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1 Einleitung Eisenhuttenstadt

Larmaktionsplanung

Fur Eisenhittenstadt wird ein Larmaktionsplan der zweiten Stufe nach der EG- Phase Il

Umgebungslarmrichtlinie 'erstellt. Die Larmaktionsplanung erfolgt fur den Endbericht
Stral3en- und fur den Schienenverkehr.

September 2013

Die Larmaktionsplanung erarbeitet fiir ein gegentber der ersten Stufe verdich-
tetes Untersuchungsnetz geeignete und sich an den 6rtlichen Gegebenheiten
der Stadt orientierende MaRnahmen, mit denen die Larmbelastung gesenkt und
die Lebensqualitat erhdht wird. Besonders potenziell gesundheitsgefahrdende
Larmbelastungen sollen vermieden, Belastigungen verringert und den Bewoh-
nern Eisenhittenstadts ein ungestorter Schlaf ermdglicht werden.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie* vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.?
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die Paragrafen 47a bis 47f
eingefuigt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV,® welche die
Details fUr die Erstellung der Larmkarten regelt. Die Mindestanforderungen an
Aktionspléane sind in Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie genannt.

Die in Anhang V der Richtlinie genannten méglichen MalRBhahmen sind sehr
allgemein gehalten (Verkehrsplanung, Raumordnung, quellenorientierte techni-
sche MalRnahmen, Verringerung der Schallibertragung, verordnungsrechtliche
oder wirtschaftliche MalRnahmen oder Anreize). Es gibt jedoch Arbeitshilfen wie
die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung®, Forschungsvorhaben® oder Leitfa-

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm.

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am

15. Méarz 2006.

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz: LAI-Hinweise zur Larmak-
tionsplanung geman UMK-Umlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonfe-
renz zur Kenntnis genommen mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten entsprechend
des Beschlusses zu TOP 10.4.2 der 117. LAI-Sitzung, Stand 25.03.2009.

Umweltbundesamt, Europédische Akademie fir stadtische Umwelt Berlin in Koopera-
tion mit konsalt GmbH, LK Argus GmbH und Larmkontor GmbH: Silent City, Hand-
buch zur Larmaktionsplanung, 2008.
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den und Handreichungen der Bundeslander®, die im Aktionsplan Eisenhiitten-
stadt bertcksichtigt werden.

Das vorhandene Regelwerk sieht fiir die zweite Stufe folgende Arbeiten und
Fristen vor:

Bis 30. Juni 2012 Erstellen von Larmkarten (2. Stufe) fur

2. Stufed .

Larmuk:rti:rrung HauptverkehrsstralRen (> 3 Mio. Kfz / Jahr)
Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugfahrten / Jahr)
Grof¥flughéfen (> 50.000 Flugbewegungen / Jahr)
Ballungsraume (>100.000 Einwohner)

Bis 18. Juli 2013 Erstellen von Larmaktionsplanen

Spatestens alle Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung der Larmkarten und

5 Jahre Aktionsplane

Grundsatzlich besteht in Deutschland kein Rechtsanspruch auf Larmsanierung
an bestehenden Verkehrswegen. Die im Larmaktionsplan genannten MafRnah-
men sind daher als Empfehlung zu verstehen, die von den zustéandigen Behor-
den auf Grundlage bestehender Rechtsgrundlagen (z.B. StVG, StVO) umge-
setzt werden sollen.

In diesem Zusammenhang fuhren insbesondere Geschwindigkeitsbeschran-
kungen an Hauptverkehrsstraen haufig zu Diskussionen. Die StralRenver-
kehrsbehorde kann nach § 45 Absatz 1 verkehrsbeschrankende Mal3nahmen
,zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm*“ anordnen. Dabei dient die
Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe. Nach dieser kommen ver-
kehrsrechtliche MaRnahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung vor allem
dann in Betracht, wenn in Wohngebieten zwischen 6 und 22 Uhr eine Uber-
schreitung von 70 dB(A) und zwischen 22 und 6 Uhr eine Uberschreitung von
60 dB(A) auftritt. Dabei gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. MalRgebend
fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immissi-
onsortes ist die Richtlinie fur Larmschutz an Stralen (RLS-90).

®  Ministerium fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes

Brandenburg: Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand
05.06.2012.



1.2 Untersuchungsgebiet

Eisenhittenstadt ist die grof3te kreisangehorige Stadt im Landkreis Oder-Spree
in Brandenburg. Sie liegt sudlich von Frankfurt (Oder) direkt an der polnischen

Grenze. Die Stadt gliedert sich in die Ortsteile Furstenberg (Oder), Schonfliel3,

Diehlo und Eisenhittenstadt Mitte.

In Eisenhittenstadt leben 30.890 Personen auf einer Flache von 63,41 km=.
Das entspricht einer Bevélkerungsdichte von 487 Personen / km2.’

Die Stadt ist Gber die Bundesstrale B 112 an die Autobahn A 12 angebunden.

Die B 246 verbindet die Kreisstadt Beeskow und Eisenhiittenstadt miteinander.

Die nachstgelegenen Grenziibergdnge in das benachbarte Polen befinden sich
in Frankfurt (Oder) und in Guben. Eisenhittenstadt verfligt iber einen Direktan-
schluss an die Haupteisenbahnstrecke mit Verbindungen nach Berlin, Cottbus,

Dresden und Leipzig.

1.3 Auslosepegel und Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine verbindlichen Grenz- oder Auslésewerte fir die
Larmaktionsplanung. GemaR der Larmwirkungsforschung ist statistisch nach-
weisbar, dass bei Mittelungspegeln tagsiuber Uber 65 dB(A) bzw. nachts Uber
55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt. Dies ent-
spricht den Priifwerten, die vom Land Brandenburg empfohlen werden.®

Daher werden als Auslésekriterium fr die Larmaktionsplanung die folgenden
Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Lpgn) = 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lyight) 2 55 dB(A).

1.4 Zustandige Behdrden

Die Larmkartierung des StralRenverkehrs wurde durch das Landesamt fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz Brandenburg erarbeitet. Fir die
Verdffentlichung und Bereitstellung der Larmkartierung des Schienenverkehrs
ist das Eisenbahnbundesamt verantwortlich.

Land Brandenburg, Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz
(LUGV): Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2012 fur die Gemeinde Eisenhitten-
stadt. September 2012.

Ministerium fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (MUGV) des Landes

Brandenburg: Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand
05.06.2012.
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Die Larmaktionsplanung liegt gemafl BImSchG § 47e Abs.1 in der Verantwor-
tung der Stadt Eisenhiittenstadt. Zustandig ist dort:

Stadtverwaltung Eisenhiittenstadt

Fachbereich Stadtentwicklung, Wirtschaftsférderung, Kultur und Sport
Bereich Stadtentwicklung / Stadtumbau

Zentraler Platz

15890 Eisenhuttenstadt

15 Vorgehensweise

Die Larmaktionsplanung fur Eisenhittenstadt hat folgende Schwerpunkte:
Bestandsanalyse (Kapitel 2),

Malnahmenplanung und Wirkungsanalysen (Kapitel 3).

Die Bestandsanalyse fir den Straf3en- und Schienenverkehr enthélt die Unter-
suchung der Larmsituation sowie die Auswertung der bereits vorhandenen
MaRnahmen und Planungen.

Darauf aufbauend erfolgt die Zusammenstellung geeigneter MaRhahmen zur
Larmminderung in Eisenhittenstadt. Die Malnahmen werden hinsichtlich ihrer
verkehrlichen und akustischen Wirkung abgeschatzt, um geeignete bauliche
und verkehrsorganisatorische Malnahmen zur Larmminderung zu empfehlen
und Prioritaten zu setzen.

2 Bestandsanalyse

2.1 Zusammenfassung der Larmkartierung

Die Larmkartierung erfolgt gemanR den rechtlichen Vorgaben getrennt nach
StralBen- und Schienenverkehr.

2.1.1 StralRenverkehr

In der aktuellen zweiten Stufe der Larmkartierung waren folgende StralRenab-
schnitte mit mehr als rund 8.000 Kfz / 24 Stunden kartierungspflichtig®:

Die der Larmkartierung zugrunde liegenden Verkehrsmengen sind im Anhang
dargestellt.



B 112 (Grubenbahnstral’e, Beeskower Stralle, Karl-Marx-Straf3e),
Beeskower Stral3e zwischen Karl-Marx-Straf3e und Oderlandstral3e,

Diehloer StraRe zwischen Neuzeller StraRe und Maxim-Gorki-Stral3e.

Dariiber hinaus wurden freiwillig alle Gbrigen StraBenabschnitte mit mehr als
1.000 Kfz / 24 Stunden kartiert (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Untersuchungsstraennetz™°

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
Phase Il

Untersuchungsstralennetz

wssm Pflichtnetz (> 8.000 Kfz/24 h)

w— weiteres Strallennetz
(> 1.000 Kfz/24 h)

MaBstab ohne
Daton-/Kartengrundiage LUGV
Datenstand November 2012

- o

LKgoArgus

i+ Horpburg - Kassel

Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen die Larmkarten fur den 24-Stunden-
Zeitraum (DEN) und die Nacht (Night). Die farbigen Isophonenflachen stellen
die Larmpegel entlang des Untersuchungsstralennetzes in 4 m Hohe dar.

9 Die Abbildungen liegen dem Bericht zusatzlich im Anhang bei.
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Abbildung 2: Strategische Larmkarte der 2. Stufe - Loen (24-Stunden-Wert)™
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Quelle: LUGV.

" Die Nordanbindung wird in der kommenden Stufe der Larmkartierung beriicksichtigt.
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Abbildung 3: Strategische Larmkarte der 2. Stufe - Lnignt (Nacht-Wert) Eisenhiittenstadt
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Larmbelastete in Eisenhittenstadt

Tabelle 1 zeigt die Belastetenzahlen entlang des Pflichtstralennetzes. Dem-
nach sind rund 600 bzw. rund 950 Personen von potenziell gesundheitsgeféhr-
denden Larmpegeln uber 65 dB(A) Lpen bzw. 55 dB(A) Lyigh: betroffen.

Fir die StraBen unter 8.000 Kfz / 24 Stunden wurden vom LUGY im Rahmen
der Larmkartierung keine Betroffenenzahlen errechnet. Die Zahlen geben somit
nur die Betroffenheiten an den kartierungspflichtigen Abschnitten von B 112,
Beeskower Strafe und Diehloer StrafRe wieder. In der Gesamtstadt sind
deutlich mehr Menschen von hohen Larmpegeln betroffen.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick iiber die larmbelasteten Flachen sowie die
geschéatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen, Kitas und Krankenh&ausern entlang
des PflichtstralRennetzes.

Tabelle 1: Betroffenheiten durch StralRenverkehrslarm am Pflichtstralennetz mit mehr
als 8.000 Kfz / 24 Stunden (potenziell gesundheitsgefahrdende Pegel sind
blau hervorgehoben)

Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Lnight Menschen der

dB(A) Stral3en- Gesamtbe- dB(A) Stralien- Gesamtbe-
larm volkerung larm volkerung
> 55 bis 60 710 2,3% | >45bis 50 1.010 3,3%
> 60 bis 65 913 3,0% | >50bis 55 827 2,7%
> 65 bis 70 601 19% | >55bis 60 845 2,7%
> 70 bis 75 14 0,0 % | > 60 bis 65 99 0,3%
>75 0 0,0 % > 65 0 0,0 %
Summe 2.238 72 % Summe 2.781 9,0 %

Quelle: LUGV.

Tabelle 2: larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&usern am PflichtstraRennetz mit mehr als 8.000 Kfz / 24 Stunden

dB(A) km2  Wohnungen gebaude gebaude gebaude
> 55 3 1.046 11 0 0
> 65 1 280 2 0 0
>75 1 0 0 0 0
Quelle: LUGV.



Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die StralRenabschnitte interessant,
an denen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngebaude die
genannten Prifwerte Giberschreiten. Aufgrund der vorliegenden Daten ist dies
bei den in Abbildung 4 dargestellten StraRenabschnitten der Fall**. Die MaRR-

nahmenplanung wird sich auf diese Stral3en konzentrieren.

Abbildung 4: StralRenabschnitte mit potenziell gesundheitsgeféhrdenden Larmbe-
troffenheiten ber 65 dB(A) (Loen) und / oder (ber 55 dB(A) (Lnight)

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
Phase Il

Larmbrennpunkte

mmms StraBenabschnitte mit
Larmbetroffenheiten

wm— Stralen

MaBstab ohne
Daten-Kartengrundiage LUGV
Datenstand April 2012

e o
LKgoArgus

Bestn Hamburg - Kassal

Novalisstratia 10 + D-10115 Bariin
Tol.030.322 952530 + Fax 030,322 95 25 55
Berin@LiC-argus.de + wwwLK-argus de

2 Eine Auflistung dieser Abschnitte mit den jeweiligen Larmindizes befindet sich im

Anhang.
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2.1.2 Schienenverkehr

In Eisenhiittenstadt ist die Haupteisenbahnstrecke nérdlich des Bahnhofs
kartierungspflichtig (vgl. Abbildung 5).

Das fir die Kartierung zustandige Eisenbahnbundesamt (EBA) hat bisher
jedoch noch keine Ergebnisse veréffentlicht. Nach aktuellen Aussagen des EBA
sind die Ergebnisse nicht vor 2014 zu erwarten. Da auch aus der ersten Stufe
keine Larmkartierungen vorliegen, kann der Schienenlarm im vorliegenden
Larmaktionsplan nur qualitativ behandelt werden.

Abbildung 5: Kartierungsumfang der Haupteisenbahnstrecken in der ersten Stufe
(2007, dunkelrot) und in der zweiten Stufe (2012, hellrot)

Quelle: Eisenbahnbundesamt.



2.2 StraRenverkehrsinfrastruktur

Abbildung 6 gibt eine Ubersicht tiber die Baulasten im Untersuchungsstraien-
netz. Neben den Bundesstrafien B 112 und B 246 und den Landesstra3en
L 37, L 43 und L 372 liegt die Kreisstral’e K 6708 nicht in der Baulast der Stadt.

Abbildung 6: Baulast

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
Phase I

Baulast

= Bundesstralie

wsmm Landesstralle
Kreisstralie

= Gemeindestrale

MaBstab ohne
Daten-/Kartengrundiage LUGV
Datenstand November 2012

T o
LKgoArgus

i« Hasmburg - Kaszel

Novalisstratia 10 + D-10115 Bariin
Tl.030.322 95 25 30 + Fax 030,322 95 25 55
Borlin@LK-argus.de + argus. o

Innerorts betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Regel 50 km/h. An
den folgenden Stral3en sind davon abweichend maximal 30 km/h zulassig (vgl.

Abbildung 7):

Diehloer Stral3e zwischen An der Holzwolle und Strafl3e der Republik,

Fritz-Heckert-Stral3e nordlich der Stral3e der Republik,

Lindenallee,

Maxim-Gorki-Straf3e zwischen Diehloer StrafRe und Heinrich-Heine-Allee

(Mo-Fr 6.30-14.30 Uhr),

Friedrich-Engels-Stral3e zwischen Poststralle und Karl-Marx-StralRe

(Mo-Fr 6.30-18 Uhr),

Mullroser StraRe (L 43) zwischen Millroser Stral3e und SchonflieRer Platz

(Mo-Fr 6-18 Uhr),

FellertstraRe und

Frankfurter StralRe (L 372) im Bereich der Grundschule (Mo-Fr 7-17 Uhr).
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An den aul3erorts gelegenen StralRenabschnitten gelten zulassige Hochstge-
schwindigkeiten von 70 km/h bis 100 km/h.

Abbildung 7: zulassige Hochstgeschwindigkeiten

\ Eisenhiittenstadt

> Larmaktionsplanung
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\ N
sm-,,d” \
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\ Mabistab ohne
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Datenstand November 2012

/ %, e
LKgoArgus

Borin - Hamburg - Kassel

Novalisstratia 10 + D-10115 Beriin
Tol.030.322 95 25.30 + Fax 030,322 95 25 55
Berin@LK-argus de + wwwLK-argus.de

Wesentlichen Einfluss auf die Larmsituation haben auerdem die Fahrbahn-
oberflachen. Einen Uberblick tiber die der Larmkartierung zugrunde gelegten
Fahrbahnen gibt Abbildung 8.

Abbildung 8: Fahrbahnbelage
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2.3 Vorhandene Planungen

Im Folgenden werden die bereits vorliegenden und fir die Larmaktionsplanung
relevanten Planungen dargestellt.

2.3.1 Larmaktionsplanung der ersten Stufe (Entwurf 2008)*

In der ersten Stufe der Larmaktionsplanung waren alle Straen mit mehr als

6 Mio. Fahrzeugen / Jahr zu betrachten. In Eisenhiittenstadt waren das lediglich
zwei Abschnitte der B 112 zwischen GrubenbahnstraRe und Diehloer Stral3e
sowie zwischen Pohlitzer Miihle und Millroser Stral3e.

Im Hinblick auf die Larmbelastungen wurde davon nur der Bereich der
Beeskower Stral3e zwischen der Einmindung Grubenbahnstral3e und dem
Knotenpunkt mit der Diehloer StraRe und der Waldstral3e als Konfliktbereich
identifiziert. Fir diesen Abschnitt wurden eine Reduzierung der zuléassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h und passive Schallschutz-
mafRnahmen (Larmschutzfenster, schallschiitzende Bauteile) an den betroffe-
nen Gebauden vorgeschlagen. Eine Umsetzung dieser MaRnahmen erfolgte
bisher nicht.

2.3.2 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2008)*

Eisenhittenstadt wurde 2005 zusammen mit Frankfurt (Oder) als Regionaler
Wachstumskern (RWK) vom Land Brandenburg ausgewiesen. Die Stadt hat in
diesem Zusammenhang ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept (INSEK) mit
den Zielen der zukinftigen Stadtentwicklung bis zum Zeithorizont 2020 erarbei-
tet. Das INSEK dient als Grundlage der Férderung von MaBhahmen durch das
EFRE-Programm ,Nachhaltige Stadtentwicklung® im Zeitraum 2008 bis 2013.
Das Konzept wird 2013 aktualisiert. Eine Beschlussfassung der Fortschreibung
ist fir 2014 vorgesehen.

Die weitere Stadtentwicklung soll sich demnach am stédtebaulichen Leitbild der
vernetzten Stadtlandschaft orientieren. Die Wohnkomplexe Eisenhittenstadts
werden zu Stadtteilen entwickelt, die wie ,Inseln” im Netz der Freirdume liegen.
Die Wohnkomplexe I-IV und Teile von WK V sollen als Zentrum gestarkt
werden, mit Einzelhandel, Bildung, Kultur und Freizeit (zentrenrelevante
Funktionen am Zentralen Platz und der Lindenallee). Der nérdlich der Wohnbe-

13 stadt Eisenhittenstadt / Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft mbH (Bearb.):

Larmaktionsplanung geman § 47d BImSchG fir die Stadt Eisenhittenstadt. Entwurf
vom September 2008.

Stadt Eisenhiittenstadt / B.B.S.M. (Bearb.): Integriertes Stadtentwicklungskonzept,
September 2008.

14
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reiche gelegene Industriestandort wird nach dem RWK-Konzept als Cluster der
Branchen Metallerzeugung, Metallbe- und -verarbeitung / Mechatronik und
Logistik ausgebaut.

Folgende vier Handlungsstrategien ergeben sich fur Eisenhuttenstadt aus dem
INSEK 2008":

die Innenstadt starken (v.a. die Lindenallee),
Potenziale der Wirtschaft ausbauen,
LZwei-Wasserstadt* erlebbar machen,

die Stadt generationsgerecht gestalten.

Folgende Ziele bzw. MaRhahmen, die auch Auswirkungen auf die Larmaktions-
planung haben kénnen, werden genannt:

Die Verbindungen zwischen den Siedlungsteilen sollen zur Starkung der
netzartigen Stadtstruktur aufgewertet und ausgebaut werden (Stralen und
Fu3-/Radwege, Busverkehr, Bahnhof).

Die Verkehrslogistik fur den Gutertransport iber Wasser und Schiene soll
ausgebaut werden.

Der StraRentransport soll durch eine bessere Anbindung an die Autobahn
optimiert werden: ,Fur das Stadtgebiet ergibt sich dabei die prioritare Auf-
gabe, im Zusammenhang mit der erweiterten ErschlieBung des Industriege-
bietes Oder-Spree-Kanal (IGOS) und einem Ausbau der Oderlandstralie,
einen direkten Anschluss an die zukiinftige Oder-Lausitz-Trasse (B 112) im
Nordwesten der Stadt herzustellen®.

Der Radtourismus soll geférdert werden, Streckenfihrungen werden in das
regionale Rad- und Wanderwegenetz beiderseits der Oder eingebunden.

Zwischen Beeskower Stralle und Strafl3e der Republik sollen uferbegleiten-
de Ful3- / Radwegverbindungen entstehen.

Zwischen der ,Insel“ und der Kirche im Wohnkomplex V bzw. dem Kran-
kenhaus entsteht eine durchgehende Ful3wegeverbindung.

Die Stadt soll barrierefrei gestaltet werden.

15

Das Konzept wird 2013/2014 aktualisiert.



Die Lindenallee wird aufgewertet, u.a. mit Querungsmaglichkeiten. Der
Rathausplatz soll einen besseren Bezug zur Lindenallee erhalten. Auch der
Ubergangsbereich der Lindenallee zum City-Center soll verbessert werden.

Der Bahnhofbereich wird aufgewertet (Gebaude und Umfeld).
Die Oderlandstraf3e wird ausgebaut.

Die StralRe der Republik wird rekonstruiert und aufgewertet (die MalBhahme
wurde inzwischen abgeschlossen).

Angestrebt wird auch eine ,Netzoptimierung des OPNV: Ziel des Projektes
ist die Gestaltung einer neuen Buslinienflihrung, die die Wohngebiete bes-
ser und schneller mit zentralen Einrichtungen der Stadt verbindet und ent-
sprechende Verknuipfungen mit dem Uberland- und Zugverkehr bietet.

Aus den vier Strategiefeldern und den genannten Mal3nahmen wurden zu-
nachst vier SchliisselmalRnahmen zur Umsetzung im Zeitrahmen 2008-2015
entwickelt:

I Vitalisierung der Zentrumsachse Zentraler Platz — Lindenallee —
City-Center,

Il. Aufwertung des Areals Mielenzhafen / Trockendock,

Il Qualifizierung von Infrastrukturangeboten im zentral6rtlichen Kon-
text,

V. Entwicklung eines Service- und Dienstleistungsstandortes Oder-
landstralie.

Der SchlisselmalBnahme | sind die Realisierung des Rathausplatzes und die
Gestaltung des Ubergangsbereiches Lindenallee — City-Center zugeordnet, die
im Hinblick auf verkehrliche Aspekte eine vom ,Kfz-Verkehr unabhangige
barrierefreie Erschlielung fur FulRgénger und Radfahrer” sowie einen ,verbes-
serten raumlichen Bezug zur Lindenallee® schaffen sollen. Durch die Aufwer-
tung des derzeit vom Kfz-Verkehr dominierten Raums sollen die Wegebezie-
hungen zwischen Lindenallee und City-Center verbessert und der Fu3- und
Radverkehr geftérdert werden.

Die Schlusselmaf3nahme Il enthélt die Erneuerung der Briicke Mielenzhafen
(StraRe Am Kanal) mit Errichtung separater Gehwege (die alte Briicke ist zur
Zeit auch fur FuBganger und Radfahrer gesperrt), womit auch die Verbindung
zur Beeskower Stral3e wiederhergestellt wiirde. Au3erdem ist der Bau von
Uferwegen als Verbindung zwischen Getreidespeicher und Beeskower Strafie
und als Verbindung zwischen Beeskower Stral3e und Inselspitze mit einer
FuRRgéngerbricke uber die Zufahrtsstelle zum Trockendock vorgesehen.

Eine Netzoptimierung des OPNYV ist in der SchliisselmaRnahme llI als Projekt
festgelegt.
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Die SchlusselmaRnahme IV enthalt den Ausbau der Oderlandstral3e von der
Europakreuzung bis zum Kreisverkehr in Hohe des Zementwerkes als wichtige
Sammel- und Verbindungsstraf3e, die durch die Entwicklung eines Service- und
Dienstleistungsstandorts starker frequentiert werden wird.

2.3.3 Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt 2010-2020
(2010)*

Die Stadtumbaustrategie soll den Stadtumbauprozess in Eisenhiittenstadt
aktualisieren. Zu diesem Zweck werden demographische und wirtschaftliche
Rahmenbedingungen analysiert und zukinftige Entwicklungen des Wohnungs-
marktes prognostiziert.

Die bisherigen Riuckbauschwerpunkte mit flachenhaftem Abriss der Wohnungs-
bestande waren die Wohnkomplexe VI Nord und VII. 2009 bis 2010 waren die
WK IV und V die Abrissschwerpunkte. Insgesamt wurden ca. 5.200 Wohnein-
heiten zuriickgebaut. Von 2011 bis 2015 wurde ein weiterer Rickbau von

ca. 1.000 Wohneinheiten vereinbart.

Die untersuchten Szenarien zu Wanderungsbewegungen und HaushaltsgroRen
kommen zu dem Schluss, dass es weiterhin einen Einwohnerriickgang bis 2020
geben wird. Zusammengefasst erhoht sich das Riuckbauvolumen nach den
verschiedenen Szenarien weiterhin, bei einem Zielleerstand von 7-10 Prozent
fur die beiden grol3en Wohnungsbaugesellschaften EWG und Gebaudewirt-
schaft Eisenhittenstadt GmbH (GeWi).

Die Ziele der Stadtumbaustrategie orientieren sich am stadtebaulichen Leitbild
einer ,vernetzten Stadtlandschaft” (vgl. Kapitel 2.3.2 zum Integrierten Stadtent-
wicklungskonzept).

Der folgende Plan zeigt die konsolidierten bzw. Konsolidierungsgebiete (blau-
grun-gelb), unter Beobachtung befindlichen Bereiche (orange) und die Abriss-
gebéaude (rot) in Eisenhittenstadt.

6 stadt Eisenhiittenstadt / B.B.S.M. (Bearb.): Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt

2010-2020 (Stadtumbaukonzept — 3.Fortschreibung 2009), Mai 2010.



Abbildung 9: Stadtumbaustrategie Eisenhuttenstadt 2010-2020 — Zielplan
Gebietskategorien — Zwischenstand

Quelle: Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt 2010-2020, S. 88.

GrolRRere Abrissbereiche von Wohnungen, die auch mit LArmschwerpunkten
zusammenfallen, ergeben sich nur an der FellertstralBe (Objekt Eisenbahnstra-
Be 16 / FellertstraRe 37-43) und im Bereich der B 112 an der Mittelschleuse.
Hier soll ein Teil der GeWi-Besténde von 2012 bis 2015 abgerissen werden.

Im Umfeld des Larmschwerpunktes Gubener Stral3e sind einige Wohnblocke
ostlich an der HerderstralRe und Goethestrafl3e und westlich an der Kreuzung
zur StralRe der Republik unter Beobachtung fur einen eventuellen zukinftigen
Abriss.

Westlich der Gubener Stral3e bis zur Kreuzung mit der FellertstralRe sowie am
Ortseingang von Diehlo sudostlich der L 43 sind Wohnbauflachen angedacht.
Aufgrund der Larmschwerpunkte dieser beiden Straf3en sollte hier im Rahmen
der Bauleitplanung der Larmschutz fir eine Wohnbebauung beachtet werden.

Weitere Planungen mit moglichen Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung
sind die Aufwertungen im 6ffentlichen Raum. Aufgrund der hohen Instandhal-
tungskosten sollen vorrangig folgende Stral3en unter Berticksichtigung des
Denkmalschutzes saniert werden: Saarlouiser StralRe, Eichendorffstralle,
Maxim-Gorki-Stral3e, PoststralRe (teilweise) und die Oderlandstral3e. Diese soll
nach Fertigstellung der Nordanbindung durch Umgestaltung das Stadtzentrum
vom Durchgangsverkehr entlasten.

Die Saarlouiser Stral3e, die Maxim-Gorki-Straf3e und die Poststral3e (von der
StralRe der Republik bis zur Friedrich-Engels-Straf3e) haben auch in der Larm-
aktionsplanung Handlungsbedarf. Hier kbnnten sich Synergieeffekte ergeben,
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wenn etwa Fahrbahnerneuerungen oder stralBenraumgestalterische Maf3nah-
men den Larm mindern und die allgemeine Aufenthaltsqualitéat erhdhen.

Die geplante Aufwertung bzw. Herstellung der folgenden Wegeverbindungen
starken die umweltfreundlichen Fu3- und Radverkehre und unterstiitzen damit
die Ziele der Larmaktionsplanung: Griinachse Heinrich-Heine-Allee, Pawlow-
Allee, Erich-Weinert-Allee mit nordlicher Fortsetzung bis zum Platz des Geden-
kens, sowie die FulRverbindung zwischen der Insel iber WK V zu WK Il und |I.

2.3.4 Integriertes Handlungskonzept Soziale Stadt (2009)"

Das Bund-Lander-Programm ,Soziale Stadt” soll neben der Stadtumbaustrate-
gie, die vor allem auf die Verbesserung des Wohnens (Abbau Wohnungsleer-
stand und Modernisierung der Wohnungen) ausgerichtet ist, die Innenstadtent-
wicklung unterstiitzen. Seit 2006 ist Eisenhlttenstadt in das Programm aufge-
nommen und hat mit der Fortschreibung des Integrierten Handlungskonzeptes
Soziale Stadt 2009 das Handlungskonzept fir die Innenstadt (WK | — IV und
zentrumsrelevante Bereiche in WK V und WK VI) evaluiert und weitergefuhrt.

Die Teilziele und Einzelprojekte sind folgenden Handlungsfeldern zugeordnet:
Lokale Wirtschaft, Arbeit und Beschaftigung, Soziale, kulturelle, bildungs- und
freizeitbezogene Infrastruktur, Wohnumfeld und Okologie, Biirgermitwirkung,
Stadtteil und Zentrumsleben.

Das Leitbild fur die Innenstadtbereiche unterstiitzt auch die Ziele der Larmakti-
onsplanung: ,Die WK | - IV verstarken ihr positives Image als fuRgénger- und
radfahrfreundliches Zentrum, das auch die Belange von Menschen mit Behinde-
rungen und eingeschréankt mobilen Bewohnern berlcksichtigt. Das Leitbild der
Konzentration in den Sektoren Handel und Dienstleistung, Kultur und sozialer
Infrastruktur ermoglicht far die WK | - VI eine ,Stadt der kurzen Wege™.

Das integrierte Handlungskonzept Soziale Stadt spricht in der Problemanalyse
einige auch fur die Larmaktionsplanung relevanten Verbesserungspunkte an:

,=aberdimensionale Fahrbahnbreite in der Lindenallee” (die Lindenallee weist
nach den Larmanalysen des LAP Handlungsbedarf auf),

»iehlende infrastrukturelle [...] Vernetzung von Zentrum / Oder-Spree-Kanal
mit Uferbereich, Inselspitze und Insel®,

JLeilweise fehlende Barrierefreiheit [...] im 6ffentlichen Raum®,

7 stadt Eisenhiittenstadt / B.B.S.M. (Bearb.): Eisenhiittenstadt - Innenstadt WK I-1V

und zentrumsrelevante Bereiche - Integriertes Handlungskonzept, Fortschreibung
November 2009.



~Wohnumfeld, 6ffentliche Freiflachen, Strallenrdume beduirfen der bedarfs-
gerechten Aufwertung bzw. Erneuerung unter Beachtung des Denkmal-
schutzes®,

~Immissionsbelastung insbesondere durch HauptverkehrsstralRen (Sanie-
rungsbedarf StraBenbelag)” wird genannt,

»,Nutzungskonflikt: City-Center versus fehlende &ffentliche ,Mitte" mit
Aufenthaltsqualitat®.

Es wird zudem auf die Problematik hingewiesen, dass Veranderungen an den
Verkehrsflachen und deren Ausstattung (Beldge, Dimensionierung, etc.) der
denkmalrechtlichen Erlaubnis bedurfen, da ein Grof3teil der Innenstadt ein
Flachendenkmal ist.

Verschiedene Projekte zur Verbesserung der angesprochenen Probleme
wurden initiiert:

Aufwertende Gestaltung der Lindenallee: durch Verbesserung der Nutzung
der Stral3e mit mehr Sitzgelegenheiten, Fahrradstéandern, etc. soll generati-
onentbergreifend eine vermehrtes Aufsuchen der Einkaufsstral3e erreicht
werden. Hier konnten MaBhahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung
ebenfalls zu einer Aufwertung der Einkaufsstral3e beitragen.

Aufwertung des Ubergangsbereiches Lindenallee — City-Center: dieser
Aspekt wird im Programm Nachhaltige Stadtentwicklung behandelt.

Freiflachenentwicklungskonzept WK I-1V: hier kann in Verbindung mit der
Larmaktionsplanung auch die Aufenthaltsqualitat in den Stral3enrdumen
verbessert werden; die grof3eren Erschlielungsstraen im Innenstadtbe-
reich (WK I - IV) gehéren zu den Larmschwerpunkten.

Planungswerkstatt Zentraler Platz: Die Larmaktionsplanung betrifft in
diesem Fall besonders der Ubergang vom geplanten Rathausplatz in die
Lindenallee Gber die ebenfalls als Larmschwerpunkt definierte StralRe der
Republik.

Erarbeitung eines Malinahmenkonzeptes zur Umsetzung des Beschlusses
.Barrierefreies Eisenhuttenstadt®; eine barrierefreie Stadtraumgestaltung
unterstutzt Manahmen der Larmaktionsplanung zur Férderung des Ful3-
verkehrs als umweltfreundliche Verkehrsart.
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2.3.5 Weitere Planungen

Nordanbindung

Die Nordanbindung befindet sich bereits im Bau und wird Ill. Quartal 2013
fertiggestellt. Sie verlangert die Oderlandstraf3e bis zur B 112. Sie dient in erster
Linie der direkten ErschlieBung der industriell und gewerblich genutzten Gebie-
te im Norden der Stadt und soll zu einer Entlastung der westlichen Einfahrt der
B 112 (Grubenbahnstral3e, Beeskower Stral3e) beitragen.

UmgehungsstraRe Eisenhiittenstadt (,,Oder-Lausitz-Strae“)

Die B 112 soll im Zuge der ,Oder-Lausitz-Stra3e“ siidwestlich an Eisenhiitten-
stadt vorbei gefuhrt werden, um den Durchgangsverkehr aus der Stadt heraus
zu verlagern. Wann eine Umsetzung erfolgt, ist derzeit ungewiss.

Grenziibergang

Nordlich von Eisenhttenstadt soll ein neuer Oderiibergang nach Polen entste-
hen. Auch hier ist noch kein konkreter Realisierungszeitpunkt zu nennen.

Furstenberger Spitze

Die Stadt Eisenhittenstadt plant den Umbau der Fiurstenberger Spitze. Das
Hauptziel besteht in der stadtebaulichen Aufwertung des Bereichs. Es soll aber
auch gepruft werden, ob die Sackgasse Gubener Stral3e wieder zu einer
DurchgangsstrafRe gemacht werden kann. Dadurch kénnte auch die OPNV-
Anbindung in den Bereichen um die Gubener Straf3e und die Kdnigstraf3e mit
der Schule und den anséassigen Gewerbebetrieben verbessert werden.
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Quelle: Stadt Eisenhittenstadt, Bereich Stadtentwicklung/Stadtumbau.

Knotenpunkt Karl-Marx-Straf3e/Stral3e der Republik

Zukunftig soll am Knotenpunkt Karl-Marx-Straf3e/Stral3e der Republik das
Linksabbiegen aus der Zufahrt Stral3e der Republik West in die Karl-Marx-
Stral3e Nord ermoglicht werden.

21



LKgoArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Eisenhittenstadt
Larmaktionsplanung
Phase Il

Endbericht

September 2013

22

3 Malnahmenplanung und Wirkungsanalysen

Der Schwerpunkt der MaBnahmenplanung liegt wegen der hohen Betroffenhei-
ten und wegen der gréReren kommunalen Handlungsmoglichkeiten im Stra-
Renverkehr. Daneben wird aber auch — trotz fehlender Larmkarten — der
Schienenverkehr qualitativ betrachtet.

3.1 Generelle Larmminderungsmafnahmen im Stral3en-
verkehr

Im Stral3enverkehr reichen einzelne Mal3hahmen zur LA&rmminderung haufig
nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb werden
unterschiedliche MalRnahmenarten geprift. Die vorgeschlagenen MalRnahmen
kodnnen dabei technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organi-
satorischer Natur sein. Die Prioritét sollte bei vorbeugenden Malinahmen liegen
bzw. bei MalRnahmen, die bereits am Entstehungsort (aktiver LA&rmschutz an
der Quelle) ansetzen.

Die Larmaktionsplanung fir den StralBenverkehr verfolgt mehrere Ansétze:

Vermeidung: Zunachst werden MalRnahmen untersucht, die dazu beitragen,
den Verkehrslarm zu vermeiden, etwa durch Verlagerung von Kfz-Verkehr
auf umweltfreundlichere Verkehrstrager. Hier gilt das Motto: Am besten ist
der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Bindelung / Verlagerung: Im néchsten Schritt wird untersucht, ob der nicht
vermeidbare Verkehr geblindelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert
werden kann (z.B. auf gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher
abgewickelt werden: in Frage kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen,
gedrosselte Geschwindigkeiten und ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss.

Schallschutz: Schlief3lich wird auch die Méglichkeit von Schallschutzwén-
den (die Innerorts aber haufig nicht angewendet werden kénnen) oder
Schallschutzfenstern gepruft.

Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass es eine Reihe von Mal3hahmen
gibt, die zwar nur eine geringe Pegelminderung bewirken, jedoch zu einer
deutlichen Reduzierung der Belastigtenzahlen fiihren. So ergab ein Berliner
Modellversuch, dass der Larmpegel durch eine Geschwindigkeitsbeschréankung
von 50 km/h auf Tempo 30 ,nur” eine Reduzierung des Larmpegels um

1,4 dB(A) ergab. Der Anteil stark und &ul3erst stark Belastigter nahm dabei
jedoch um 26 Prozent ab.



Tabelle 3:  Generelle MaBnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr

Larm-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene minderungs-
wirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung (+)
von Kfz-Verkehr einer hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
T Stadt, dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in
Wohngebieten
Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstad- +
te, z.B. durch Parkraumbewirtschaftung
City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verknupfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
Forderung von Bus und Bahn: gute raumliche Erschlieung, hohe +)
larmarmen Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, ﬂexiblg
Verkehrsmitteln ~ Bedienungsformen, gute Verkniipfung des OPNV
i . untereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, +)
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr
FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstrallen, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwéasserung
Bundelungund  Verkehrsberuhigung des StraRennebennetzes: ++
Verlagerung verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
von Verkehr bauliche Verkehrsberuhigung
Lkw-Routennetze: Biindelung auf larmunempfind- +
@ ‘ lichen Routen
Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)
Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, +
Pfortnerampeln, Einbahnstraf3en, Abbiegeverbote,
Leitsysteme
In Einzelfallen ggf. auch Stralenneubau: Ortsum- (+)
fahrung, innerstadtische StralRennetzergdnzung
Vertragliche Larmarme Fahrbahnbeléage ++
Abwicklung des
Kfz-Verkehrs Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
: &3 Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreis-
verkehre
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wirkung
Phase Il
Hoéhere Stadtebauliche Integration des StralRenraums: (+)
Endbericht Aufenthaltsqua-  gréRerer Abstand zwischen Larmquelle und
litdten Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
September 2013 Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten
Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler
Nutzungen zur straBenabgewandten Seite,
larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen flr Schallschutzeinrich-
tungen, larmoptimierte Uberplanung von Gemen-
gelagen
Baulicher SchlieBung von Bauliicken ++
Schallschutz -
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwande, Schallschutzwélle ++
Schallschutzfenster (++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.

24



Abbildung 11: Larmminderungspotenziale ausgewahlter MaRhahmen
(die vorrangig fur Eisenhuttenstadt in Frage kommenden Potenziale sind
blau eingerahmt)

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung ® minimale Reduzierung
einer schadhaften Asphaltdecke) maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroRere Abstande zwischen Stralle

und Hauswand (15 statt 12 m) KoArgus

0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.
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3.2 MalRnahmenkonzept StralRenverkehr

3.2.1 Vermeidung von Kfz-Verkehr

Die Minderung der Fahrtenanzahl oder Fahrtenlédnge des Kfz-Verkehrs kann
dazu beitragen den Verkehrslarm zu reduzieren. Im Folgenden werden Mal3-
nahmen genannt, die hierbei einen Beitrag leisten kénnen.

Immissionsglinstige Stadtentwicklung / Stadt der kurzen Wege

Die Stadt der kurzen Wege ist gepragt von einer kompakten Siedlungsstruktur.
Durch Funktionsmischung, der wohnungsnahen Ausstattung mit Versorgungs-,
Dienstleistungs-, Freizeit-, und Erholungseinrichtungen wird eine Nahe von
Wohnen, Arbeiten und Ausbilden ermdglicht. Es ist mdglich, die Grundbedurf-
nisse der Bewohner im naheren persénlichen Umfeld zu erflillen. Durch diese
Nahe kann in der Regel auf eine Motorisierung verzichtet werden, was sich
positiv auf die Larmentwicklung auswirkt.

Die Stadtentwicklung in Eisenhtttenstadt ist stark durch den Stadtumbau
gepragt. Die Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt 2011-2020 (vgl. Kapitel
2.3.3, S. 16) rechnet auch bis 2020 weiterhin mit einem Bevélkerungsrickgang.
Durch einen gezielten Riickbau sollen Leerstédnde vermieden und eine netzarti-
ge Stadtstruktur erreicht werden. Gleichzeitig sollen die verbleibenden Wohn-
komplexe aufgewertet und zu ,Stadtteilen” entwickelt werden. Besonderer
Bedeutung kommt dabei den Wohnkomplexen | — IV als Zentrumsbereich zu.
Aber auch die Gbrigen Stadtteile verfligen tber ein entsprechendes Versor-
gungsangebot.

Diese Strategie ist auch aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvoll und sollte
weiterverfolgt werden. Bei der Festlegung von Abrissen sollten nach Méglichkeit
die akustischen Auswirkungen auf dahinter liegende Bereiche untersucht und
beriicksichtigt werden.

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Das betriebliche Mobilitdtsmanagement ist eine Mdglichkeit, Kfz-Verkehr zu
vermeiden, indem auf betrieblicher Ebene Informationen Uber alternative
Fortbewegungsmadoglichkeiten bereitgestellt und Anreize zur Nutzung larmarmer
Verkehrsmittel geschaffen werden. In Eisenhiittenstadt kamen daflr beispiels-
weise das Krankenhaus und die Stadtverwaltung in Frage.

Mdogliche MaRhahmen umfassen bspw. die Vorhaltung attraktiver und sicherer
Radabstellmdglichkeiten am Betriebsstandort, Mobilitatsbdrsen sowie finanziel-
le Anreize hinsichtlich einer OPNV-Nutzung (Jobticket). So kénnen Unterneh-



men Kosten fiir die Bereitstellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplat-
zen einsparen.

Neben den Kosteneinsparungen bestehen weitere Nutzen fiir die Unternehmen,
Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit, einer hheren
Mitarbeitermotivation, in Umweltvorteilen und einem Imagegewinn.

Aus Larmminderungssicht sind besonders solche Betriebe fiir ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement geeignet, die in larmsensiblen Bereichen liegen und
einen hohen Anteil von Beschaftigten mit sehr frihem oder spatem Schicht-
wechsel haben (z.B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenh&user).
Entsprechende Untersuchungen zeigen, dass eine Reduktion von rund 20 %
der MIV-Anteile im Berufsverkehr zu einzelnen Betrieben mdglich ist.

Glnstig ist eine kontinuierliche Initiative und umfangreiche Information von

Seiten der Stadt sowie eine Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein
betriebliches Mobilititsmanagement eine gewisse Vorreiterrolle zu Uberneh-
men. Die zentrale Lage des Rathauses bietet daflir beste Voraussetzungen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffbelastungen. Ein geeignetes Park-
raummanagement ist daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung
des Verkehrsgeschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr v.a. im Berufsverkehr auf larm-
arme Verkehrsarten verlagert und den kleinrAumigen Parksuchverkehr verrin-
gert. Untersuchungen in Berlin haben ergeben, dass nach Einflihrung der
Parkraumbewirtschaftung die mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt
werden konnte, Anwohner und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie
Parkplatze. Beschéftigte kommen h&ufiger ohne Auto zur Arbeit und leisten
somit einen Betrag zur Larmminderung.*® *°

Zur Bewirtschaftung eignen sich Bereiche, in denen ein hoher Parkdruck
besteht und verschiedene Nutzergruppen um den knappen Parkraum konkurrie-
ren. Besonders geeignet sind Geschaftsbereiche und mit Geschaftsbesatz und
Arbeitsplatzen durchmischte Wohnbereiche.

8 Bezirksamt Mitte von Berlin, StraBen- und Griinflichenamt (Auftraggeber) / LK

Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse zur Parkraumbewirtschaftung in den
Parkzonen 34, 35 und 38 in Berlin-Mitte, September 2008.

Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung Offentliche Ordnung (Auftraggeber) / LK
Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse (Nachheruntersuchung) zur Parkraum-
bewirtschaftung in den Parkzonen 41 bis 43 in Berlin Prenzlauer Berg, 2011.
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Eisenhittenstadt Eine Parkraumbewirtschaftung ist in Eisenhittenstadt derzeit in der Lindenallee
Larmaktionsplanung vorhanden. Ob eine Ausweitung sinnvoll und mdglich wére, sollte gepruft
Phase Il werden. Insgesamt werden die Potentiale in Eisenhiittenstadt aufgrund der

Endbericht vorhandenen Rahmenbedingungen aber eher gering eingeschatzt.

September 2013
3.2.2 Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Eine nachhaltige und langerfristige Reduktion von Verkehrslarm kann die
Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund leisten. Dabei ist neben
der Schaffung durchgehender, attraktiver und sicherer Radverkehrsanlagen
sowie der Sicherstellung von Freizlgigkeit, Barrierefreiheit und Querungssich-
herheit fir den Ful3gangerverkehr auch die Forderung des offentlichen Ver-
kehrs miteinzubeziehen.

Forderung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Handlungsmdéglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung des offentlichen Verkehrs
bestehen mit folgenden MalRnahmen.

Verknupfung der Verkehrsarten untereinander

Die Verknupfung der Verkehrsmittel untereinander ist vor allem fir zentrums-
ferne Gebiete mit geringeren OV-ErschlieBungsqualitdten von Bedeutung. Zu-
und Abgangswege zum o6ffentlichen Verkehrsmittel werden in der Regel zu Ful3
zuriickgelegt. Zur Erweiterung des Einzugsbereiches des offentlichen Verkehrs
sollten Verknipfungen zu anderen Verkehrsmitteln an den Haltestellen herge-
stellt werden.

Mit Radabstellanlagen an Haltestellen und der Verkniipfung mit Angeboten wie
Bikesharing und Carsharing kénnen neue Nutzergruppen fir den 6ffentlichen
Verkehr erschlossen werden.

In Eisenhittenstadt wird im Jahr 2013 die Ostseite des Bahnhofsumfeldes
umgestaltet. Neben Parkmdglichkeiten fir Pkw und Motorrader und funf Taxi-
stellplatzen entstehen auch Uberdachte Radabstellanlagen. Dartber hinaus soll
die Gestaltung der Bushaltestellen und der Grinflachen zur Attraktivierung
beitragen.
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Abbildung 12: Gestaltung Bahnhofsumfeld — Lageplan

Quelle: Stadtverwaltung Eisenhittenstadt / Ingenieurbiiro Hoch- und Tiefbau eG.

Ausbauformen und Ausbauqualitat der Haltestellen

Mit dem Neu- und Ausbau vorhandener Haltestellen auf einen zeitgemafien
Standard sind Attraktivitatssteigerungen fiir den OPNV verbunden. Neben
einem niederflurgerechten Umbau von Bushaltestellen sollte geprift werden, ob
sich vorhandene Bushaltestellen als Haltestellenkaps ausbilden lassen. Halte-
stellenkaps ermoglichen u.a. eine Beschleunigung des OPNV, ein gerades und
prazises Anfahren an den Bord, sie erleichtern das Freihalten des Haltestellen-
bereiches von parkenden Fahrzeugen und vergrof3ern im Vergleich zu Bus-
buchten die Warteflache fir die Fahrgaste und schaffen Platz im Seitenraum fir
das Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen, Fahrkartenautomaten etc.

In den Jahren 2010 bis 2012 wurden in Eisenhittenstadt alle vorhandenen
Haltestellen erfasst und nicht mehr genutzte Wartehduschen wurden an andere
Haltestellen versetzt, um deren Qualitat zu verbessern.

Neben der Ausbauqualitat der Haltestellen gilt es auch, die Lage der Haltestel-
len an die sich durch den Stadtumbau &ndernden Gegebenheiten anzupassen.
Gepruft werden sollte daher beispielsweise, ob eine Anbindung des Vollsorti-
menters an der Karl-Marx-Straf3e (B 112) durch die Verlegung oder die Neuan-
lage einer Haltestelle an den OPNV mdglich ist.

Nutzung von Informationssystemen

Bislang verfiigt die Stadt Eisenhittenstadt nicht Gber dynamische Anzeigetafeln
zu Abfahrzeiten fir Buslinien. Eine Anzeige der OPNV-Abfahrzeiten bietet
sowohl dem OPNV-Nutzer und -Betreiber, als auch den Gewerbetreibenden
bzw. dem Einzelhandel Vorteile. Im Stadtbild prasente Informationen eines
attraktiven OPNV-Angebotes kénnen dazu beitragen, Vorurteile von Autofah-
rern gegenuber 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu Gberwinden. Fahrgéste kdnnen
den Zugang zum offentlichen Verkehr besser planen und verbringen die
Wartezeit anstatt im Haltestellenbereich eher in den Einzelhandelseinrichtun-
gen, Cafés und Restaurants.
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Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Zu FuB3 gehen und Rad fahren ist fiir die meisten Menschen ohne gréReren
finanziellen Aufwand und héhere technische Voraussetzungen maoglich. Kénnen
so zurlickgelegte Wege Kfz-Fahrten ersetzen, so tragen sie auch zur Steige-
rung der Verkehrssicherheit bei und senken damit die Unfallkosten. Es werden
keine Schadstoff- und Schallemissionen verursacht und laufen und Rad fahren
ist gesund. Aufgrund dieser Vorteile ist ihre Férderung auch ein wichtiges Ziel
der Larmaktionsplanung.

Damit sich FuRganger und Radfahrer sicher flhlen, sind belebte, gut ausge-
leuchtete und Ubersichtliche Bereiche, in denen die Verkehrsteilnehmer gut
sehen kénnen und in denen sie auch gut gesehen werden, von groR3er Wichtig-
keit. Fir die Verkehrssicherheit sind u.a. folgende Aspekte von Belang:

Sind viele Ful3ganger und Radfahrer unterwegs, werden diese auch ver-
starkt wahrgenommen.

Insbesondere an Hauptverkehrsstralen und auf Schulwegen sind sichere
Wegeverbindungen und Querungsmaglichkeiten unerlasslich.

Die Dimensionierung der Anlagen ist vom angestrebten Ful3ganger-/
Radfahreraufkommen und den Personengruppen (Kinder, Sehbehinderte,
usw.) abhangig.

Die Linienfiihrung der Anlagen sollte nutzerorientiert erfolgen und dadurch
die Notwendigkeit von Querungsvorgéngen minimieren.

Bei der Wahl der Materialien ist auf die Sichtbarkeit der Ful3génger /
Radfahrer, eine ausreichende Griffigkeit und optisch ansprechende Gestal-
tung zu achten. Dabei sind auch Orientierungshilfen fiir sehbehinderte
Menschen zu berlcksichtigen.

Dartber hinaus sind ein engmaschiges Netz, das auch Wege ermdéglicht, die
mit Kraftfahrzeugen nicht befahrbar sind und eine gute Offentlichkeitsarbeit, die
das Ansehen des FuRR- und Radverkehrs erhoht, wichtig.

Die Stadt Eisenhiittenstadt plant derzeit die Uberarbeitung des Radverkehrs-
konzeptes. Als wichtige Planungsgrundlage soll dazu das vorhandene Radver-
kehrsnetz digitalisiert werden. Ziel des Radverkehrskonzeptes soll die Schlie-
Rung bestehender Netzliicken z.B. an der Oderlandstraf3e und an der
Beeskower Stral3e sein. Nach Mdglichkeit sollte dartiber hinaus auch der
touristische Radverkehr in diesem Konzept bertcksichtigt werden. Somit
kénnten hier ggf. zusatzliche Entwicklungspotentiale der Stadt genutzt werden.

An der Diehloer StraRe plant die Stadt eine Uberpriifung der Erforderlichkeit
einer Querungshilfe.



3.2.3 Bindelung und raumliche Verlagerung von Kfz-
Verkehr

Im Folgenden werden Méglichkeiten zur Bliindelung und raumlichen Verlage-
rung vom Kfz-Verkehr dargestellt.

Zentrum Eisenhittenstadt

Im Zentrum Eisenhuttenstadts verlaufen der StraRenzug Maxim-Gorki-
StralRe/Friedrich-Engels-StraRe und die Saarlouiser StralRe parallel zur Stral3e
der Republik. Es wird empfohlen, den Durchgangsverkehr aus den beiden
Stral3en auf die Stral3e der Republik zu verlagern. Dies kdnnte Uber eine
Erhohung der Netzwiderstéande durch Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht
werden (vgl. Kapitel ,Geschwindigkeitskonzeption®, S. 35 ff.).

Nordanbindung

Die Nordanbindung befindet sich derzeit im Bau und wird voraussichtlich noch
in 2013 fertiggestellt (vgl. Kapitel 2.3.5, S. 20). Es wird davon ausgegangen,
dass sie zu einer Entlastung an den Larmbrennpunkten in der westlichen
Einfahrt der B 112 (GrubenbahnstraRe, Beeskower StraRe) filhren wird. Uber
die tatséachliche Hohe der Belastungen liegen allerdings keine aktuellen Daten
vor. Es wird empfohlen, die tatsachlichen Auswirkungen nach Fertigstellung
durch Verkehrszahlungen zu erheben.

Zwillingsschachtschleuse

Die Briicke an der Zwillingsschachtschleuse im Zuge der L 372 (Gubener
Stral3e) ist derzeit fir Lkw nicht befahrbar. Um Umwegfahrten Gber die Stral3e
der Republik und die Karl-Marx-StraRe zu vermeiden, sollte die Briicke entspre-
chend ertuchtigt werden.

3.2.4 Vertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehrs

Das Fahrgerausch eines Kraftfahrzeuges besteht aus Antriebs- und Reifen-
Fahrbahn-Gerausch. Wéahrend das Antriebsgerdusch mafigeblich von der
Motorendrehzahl und somit der Fahrweise des Kraftfahrzeugfiihrers abhéngt,

2 An der Maxim-Gorki-StraRe und der Friedrich-Engels-Strae wurde im Juli 2013

Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) angeordnet.
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wird das Reifen-Fahrbahn-Gerausch vor allem durch die Beschaffenheit von
Reifen und Fahrbahn sowie der Geschwindigkeit beeinflusst.

Folglich bieten die Art und Beschaffenheit des Fahrbahnbelages, die Fahrge-
schwindigkeit sowie die Verstetigung des Verkehrs Potenziale zur Larmminde-
rung.

Fahrbahnsanierungskonzept

Die Lautstérke des Rollgeréusches wird durch mehrere Kriterien bestimmt.
Neben den Reifen sind dafiir das Fahrbahnmaterial und der Fahrbahnzustand
ausschlaggebend. Da die Stadt wenig Einfluss auf die Technologie der Kraft-
fahrzeuge nehmen kann, kommt vor allem die Sanierung von Fahrbahnen zur
Minderung des Fahrgerduschs in Betracht. Der Ersatz von Pflasterbeldgen
durch Asphaltbeton oder Gussasphalt kann den Mittelungspegel um bis zu

6 dB(A) senken. Ersetzt man herkémmliche Asphaltdeckschichten durch
speziell larmarmen Asphalt so kann die Gerauschentwicklung um 4 bis 5 dB(A)
gemindert werden. Eine Sanierung schadhafter Fahrbahndecken unter Beibe-
haltung des bisherigen Materials bewirkt je nach Schwere der Fahrbahnsché-
den eine Pegelminderung von ca. 1 bis 2 dB(A).

Im Zusammenhang mit der Sanierung von Fahrbahndecken sollte GUberprift
werden, ob der verbesserte Fahrkomfort zu einer Erhéhung der Fahrgeschwin-
digkeiten fuhrt. Der larmmindernde Effekt der Sanierung kénnte sonst von den
durch die Geschwindigkeitszunahme erhdhten Larmemissionen z.T. aufgezehrt
werden. AuRerdem hatte dies auch negative Folgen fur die Verkehrssicherheit.
Deshalb sollte bei Sanierungsmaflinahmen auch geprift werden, ob mit einer
Querschnittsreduktion oder durch die Gestaltung der Seitenrdume steigenden
Fahrgeschwindigkeiten entgegen gewirkt werden kann. Auch sind ggf. zusatzli-
che Geschwindigkeitsiiberwachungen durchzufuhren.

Es wird empfohlen, bei der Prioritdtenreihung durchzufihrender Straf3enbau-
malRnahmen neben den verkehrlichen, wirtschaftlichen und politischen Aspek-
ten auch das Larmminderungspotential der Fahrbahnsanierungen und das
jeweilige MaR der Larmbetroffenheit mit einzubeziehen.

Folgende Larmbrennpunkte weisen sanierungsbedurftige Fahrbahnbeldge auf
(vgl. Abbildung 13):

GriinstralRe zwischen Beeskower Straf3e und StrafRe der Solidaritét,
Fellertstrale,

Mullroser Stral3e (L 43) zwischen Beeskower Stral3e und Grubenbahnstra-
e,

WilhelmstraRe zwischen Fellertstral3e und Bahnhofstralle,



Gubener Stral3e (L 372) zwischen Fellertstralle und StralRe der Republik
und

Gubener Stral3e (L 372) zwischen Stral3e der Republik und Seeberge.

Es handelt sich um StraRenabschnitte mit Pflaster (FellertstralRe, Gubener
Stral3e) und um StraBenabschnitte mit mangelhaften Asphalt- oder Betonbelé-
gen.

Abbildung 13: Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Eisenhiittenstadt
Larmaktionsplanung
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Die vorhandenen Pflasterbelage in der Fritz-Heckert-Stral3e, der Lindenallee,
der Saarlouiser Stral3e, der Maxim-Gorki-Straf3e, der Friedrich-Engels-Stral3e
und der Poststral3e kdnnen nach Aussage der Stadt aus Griinden des Denk-
malschutzes nicht durch Asphaltbeldage ausgetauscht werden und sind deshalb
in der obigen Auflistung nicht enthalten.

Knotenpunktumgestaltung

Die Umgestaltung von Knotenpunkten hat das Ziel, den Verkehrsfluss zu
verstetigen und Anfahrvorgdnge zu minimieren. Sind die Verkehrsmengen in
allen Knotenzufahrten etwa gleichverteilt, nur wenige Linksabbieger und
ausreichend Platz vorhanden, so kommt, sofern diese L6sung mit den Fu3gan-
ger- und Radverkehren vertraglich ist, die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes
infrage.

Kreisverkehre sind vor allem dann gut geeignet, wenn auch die Geschwindig-
keit am Knotenpunkt reduziert werden soll und eine differenzierte Dosierung der
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Verkehrsstrome in einzelne Richtungen nicht notwendig ist. Ein weiterer
positiver Effekt ist die Einsparung von Betriebskosten bei bisher lichtsignalgere-
gelten Knotenpunkten.

Die Sinnhaftigkeit der Umgestaltung eines Knotenpunktes zu einem Kreisver-
kehrsplatz ist stark von den 6rtlichen Gegebenheiten abhangig. Daher sollten
im Einzelfall die folgenden Kriterien in Anlehnung an das FGSV-Merkblatt fur
die Anlage von Kreisverkehren® gepriift werden:

Unfallgeschehen,

Kreisverkehrstyp,

Verkehrsbelastung,

Offentlicher Personennahverkehr (StraRenbahn),

Anzahl der Knotenpunktarme und Knotenpunktgeometrie,
Verkehrsbedeutung und —verteilung,

Flachenverhaltnisse,

FuB- und Radverkehr,

stadtebauliche Aspekte,

Einsparung einer Lichtsignalanlage.

In Eisenhittenstadt kommen nach einer ersten Einschétzung folgende Knoten-
punkte fir eine Umgestaltung in Betracht:

Stral3e der Republik / Gubener Strafl3e und

WerkstrafRe / Nordpassage.

LSA-Koordinierung

LSA-Koordinierungen tragen durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses zur
Larmminderung bei. In Eisenhtttenstadt sind bereits folgende Lichtsignalanla-
gen koordiniert:

Beeskower Stral3e (B 112) zwischen Diehloer Stral3e und Karl-Marx-Stral3e,

Stral3e der Republik zwischen Diehloer StraRe und Karl-Marx-Straf3e.

% Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt fur die

Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



Weitere Potentiale zur Koordinierung werden nicht gesehen.

LSA-Nachtabschaltungen

Das nachtliche Abschalten von Lichtsignalanlagen verringert die La&rmbelastung
der Anwohner, da Anfahrvorgdnge am Knoten reduziert werden. Aul3erdem
kénnen dadurch die Betriebskosten gesenkt werden. Es ist jedoch einzelfallab-
hangig zu prufen bzw. sicherzustellen, dass sich keine negativen Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit ergeben. Die diesbeziiglichen Anweisungen der
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung (Absatz 2/VI) lauten:
Lichtzeichenanlagen sollten in der Regel auch nachts in Betrieb gehalten
werden; ist die Verkehrsbelastung nachts schwéacher, so empfiehlt es sich, fir
diese Zeit ein besonderes Lichtzeichenprogramm zu wéhlen, das alle Verkehrs-
teilnehmer moglichst nur kurz warten lasst. Nachtliches Ausschalten ist nur
dann zu verantworten, wenn eingehend geprift ist, dass auch ohne Lichtzei-
chen ein sicherer Verkehr méglich ist.?2 Das Abschalten von LSA in der Nacht
ist daher eine MaZnahme, die nur in Einzelféllen zur Anwendung kommen
kann.

Mit Ausnahme der Folgenden werden die Lichtsignalanlagen in Eisenhitten-
stadt in der Nacht abgeschaltet:

B 112/L 37 n,

B 112/Mullroser Strafe (L 43)/StralBe 16

Beeskower StralRe (B 112)/Karl-Marx-Stral3e (B 112)/Am Gewerbepark
Stral3e der Republik/Karl-Marx-Stral3e (B 112)

StralRe der Republik/Cottbuser Stral3e/Oderlandstralie.

Geschwindigkeitskonzeption

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je héher die gefahrene Geschwindigkeit
ist. Eine kurzfristig realisierbare MaRnahme, die zudem wirksam und ver-
gleichsweise preiswert ist, ist die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit. Tempo 30 statt 50 km/h bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis
zu 3 dB(A). Spitzenpegel kdonnen noch deutlicher gesenkt werden.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht jedoch bei
parallel verlaufenden Nebenstraf3en die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin

2 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom

26.01.2001, zuletzt gedndert am 17.07.2009.
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verlagert. Deshalb missen die Gegebenheiten des Nebennetzes stets mitbe-
trachtet werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten daher nur dort herabgesetzt
werden, wo es keine parallel verlaufenden Straf3en im Nebennetz gibt oder es
sollten dort ebenfalls verkehrsberuhigende Maf3nahmen eingesetzt werden.
Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen
(,Grune Welle“) sind zu beachten. Am glinstigsten sind akustisch gesehen die
Falle, in denen sowohl die zulassige Héchstgeschwindigkeit als auch ein
stetigerer Verkehrsfluss erreicht werden kénnen.

»Zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm*“ kann die Stralenverkehrsbehor-
de nach § 45 Absatz 1 verkehrsbeschrankende Malihahmen anordnen. Dabei
dient die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe. Nach dieser kom-
men verkehrsrechtliche MaRnahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung vor
allem dann in Betracht, wenn in Wohngebieten zwischen 6 und 22 Uhr eine
Uberschreitung von 70 dB(A) und zwischen 22 und 6 Uhr eine Uberschreitung
von 60 dB(A) auftritt. Dabei gilt der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit. Mal3ge-
bend fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des
Immissionsortes ist die Richtlinie fir La&rmschutz an Stral3en.

In Tabelle 4 sind die Larmbrennpunkte mit Larmpegeln nach VBUS ab 70 dB(A)
am Gesamttag (Lpgn) und/oder ab 60 dB(A) in der Nacht (Lyign) aufgefthrt. Fir
die Abschnitte wurde geprift, ob unerwiinschte Verlagerungseffekte zu erwar-
ten sind und ob alternative Malinahmen mdglich sind.



Tabelle 4:

Ergebnisse der Abwégung zu Tempo 30

StralRenabschnitt

Loen2 70 dB (A)

Lpen 2 65 dB (A)

Lnight 2 60 dB (A)

Lnight 2 55 dB (A)

unerwunschter Schleich-

verkehr zu erwarten

mdgliche Alternativen

vorhanden

Empfehlung Neuregelung
tags (6 bis 22 Uhr)
Empfehlung Neuregelung

nachts (22 bis 6 Uhr)

Karl-Marx-StraRe (B 112) zwischen
Beginn der Bebauung stdlich der
Friedrich-Engels-StraRe und Stral3e
der Republik

Beeskower Stral3e (B 112) zwi-
schen Diehloer Stral3e und Fritz-
Heckert-StralRe

30

Beeskower Stral3e (B 112) zwi-
schen Diehloer Straf3e und
GrubenbahnstralRe

30

30

Grubenbahnstralle (B 112)
zwischen Beeskower Strafle und
Hoéhe Vogelsanger Stralie

30

30

Diehloer StralRe zwischen
Beeskower Strafl’e und An der
Holzwolle

30

Fritz-Heckert-Stral3e zwischen
Maxim-Gorki-Stral3e und Saarloui-
ser Stral3e

30

Fritz-Heckert-Stral3e zwischen
Saarlouiser StralR3e und Stral3e der
Republik

30

30

PoststralRe zwischen Friedrich-
Engels-StraRe und Stral3e der
Republik

30

30

Friedrich-Engels-StralRe zwischen
PoststralRe und Fritz-Heckert-
StralRe

30

30

Maxim-Gorki-Straf3e zwischen
Fritz-Heckert-Straf3e und Heinrich-
Heine-Allee

30

30

Maxim-Gorki-Straf3e zwischen
Heinrich-Heine-Allee und Diehloer
Stralle

30

Saarlouiser Stral3e

30

30
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StralRenabschnitt 5 L w
Beeskower Strale (B 246) zwi-
schen Ziegelweg und Kieskuppen- m] [ [ [ ] m] i 30
weg
Beeskower Strafie (B 246) zwi-
schen GrubenbahnstraRe und [ [ [ [ ] m] i 30 30

Gartenstralle

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im oben be-
schriebenen Abschnitt der Karl-Marx-Stral3e (B 112) kann es zu Verdrangungs-
effekten in die PoststralBe kommen. Da aber auch hier Tempo 30 empfohlen
wird, werden diese Effekte voraussichtlich kompensiert.

Neben der einzelnen Betrachtung der Abschnitte ist es wichtig, die Einzelmal3-
nahmen im Netzzusammenhang zu Uberprifen und ggf. anzupassen. Dabei soll
beispielsweise vermieden werden, dass Regelungen (Tempo 30 am Gesamt-
tag/nachts) haufig wechseln. Damit wird sichergestellt, dass sie fir die Fahr-
zeugfuhrer plausibel und nachvollziehbar sind.

Aus diesem Grund wird empfohlen, an folgenden StralRenabschnitten eine
Geschwindigkeitsreduzierung nicht nur temporar sondern ganztags zu priifen:?

Fritz-Heckert-Stralte zwischen Maxim-Gorki-Stral3e und Saarlouiser Straf3e,
Maxim-Gorki-Strafe zwischen Heinrich-Heine-Allee und Diehloer Stral3e,

Beeskower StralRe (B 112) zwischen Diehloer Straf3e und Fritz-Heckert-
Strale,

Diehloer Strafe zwischen Beeskower Straflte und An der Holzwolle und

Friedrich-Engels-Strafle zwischen Poststrale und Karl-Marx-Stral3e.

Die Empfehlungen sind in Abbildung 14 dargestellt.

% An der Maxim-Gorki-Strae und der Friedrich-Engels-StraRe wurde im Juli 2013

Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) angeordnet.



Abbildung 14: Geschwindigkeitskonzeption®*

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
Phase Il

Geschwindigkeitskonzeption

MaBstab ohne
Daten-/Kartengrundiage LUGV
Stand Apil 2013
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3.3 Generelle Larmminderungsmafnahmen im Schienen-
verkehr

Bisher liegt fur Eisenhittenstadt keine Larmkartierung fur den Schienenverkehr
vor (vgl. Kapitel 2.1.2, S. 10). Daher werden an dieser Stelle nur generelle
Malinahmen aufgezeigt.

Die moglichen Maflinahmen zur Senkung des Schienenlarms setzen wie beim
StralRenlarm am Fahrweg, am Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schallaus-
breitungsweg an (Tabelle 5). Zu beachten ist, dass ein Grol3teil der besonders
wirksamen Malinahmen nicht im Einflussbereich der Kommunen liegt.

*  Die Vorschléage zur Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Wohnkomplexe

I-1V finden sich in weiten Teilen auch im ,Konzept zur Verkehrsberuhigung in den
Wohnkomplexen | bis IV in Eisenhittenstadt‘ wieder, das im Hauptausschuss am
08.08.2012 abgelehnt wurde. Die akustischen Untersuchungen haben gezeigt, dass
eine Umsetzung der MaBnahmen sinnvoll ist.
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Eisenhiittenstadt Tabelle 5: Generelle MaBnahmen zur LArmminderung im Schienenverkehr
Larmaktionsplanung LArm-
Phase Il Ansatz MaRnahmen im Schienenverkehr minderungs-
wirkung
Endbericht _ .
MaRRhahmen Gleisuberprifung und -Pflege (Schleifen) ++
am Fahrweg
September 2013 Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung +
Tiefrillenherzstiicke an Weichen (lokal) ++
Schallabsorber +
Enddréhnung von Briicken ++
Gleisschmierung ++
MaRnahmen Uberprifung der Rader auf Polygonbildung ++
am Fahrzeug
Larmarme Bremsen +
Lenkbare Radséatze +
Radschurzen +
Drehgestellentdréhnung +
Beschaffung larmarmer Fahrzeuge ++
Betriebliche Geschwindigkeitsreduzierung ++
Maflnahmen
Fahrerausbildung zur larmarmen Fahrweise +
MaRnahmen Schallschutzwaélle, Schallschutzwélle, Troglage, ++
am Ausbrei- Galeriebau, Tunnel
tungsweg

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung

Quelle: eigene Darstellung

Die Wirkungen dieser MalRhahmen sind u.a. in den Schlussberichten zu den
Forschungsprojekten EffNoise” oder KONUBA® dargestellt. Stark pauschali-
siert lasst sich das Larmminderungspotential der heute bereits verfligbaren
Maflnahmen in etwa mit 20 dB(A) beziffern (Tabelle 6).

% Larmkontor GmbH: EffNoise, Service contract relating to the effectiveness of noise

mitigation measures, EC project no. B4-3040/2002/346290/MAR/C1, by order of the
EUROPEAN COMMISSION - DG Environment, February 2004.

Larmkontor GmbH / LK Argus GmbH / Heinz Steven: KoNUBA, Ermittlung von
bezuglich der Kosten-Nutzen-Verhaltnisse optimierten Malnahmenpakete fir einen
verbesserten Schutz vor StralRen- und Schienenverkehrslarm (FKZ 206 54 101). Im
Auftrag des Umweltbundesamtes, Mai 2008.
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Tabelle 6: Maximales Larmminderungspotential bei Schienenverkehrslarm

LarmminderungsmalRnahme Potential

Austausch von Klotzbremsen gegen Kompositbremsblocke

Schienenschleifen / ,besonders lGberwachtes Gleis* - 10 dB(A)

Austausch von Radern mit Absorbern

Larmschutzwéande - 5 bis - 12 dB(A)

Summe etwa - 20 dB(A)

Verkehrslarmschutzpaket Il des Bundes

Das vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung aufgelegte
nationale Verkehrslarmschutzpaket Il vom 27. August 2009 gibt ausgehend
vom Jahr 2008 das Ziel aus, die Belastigungen durch den Schienenlarm bis
zum Jahr 2020 um 50 % zu reduzieren.

Damit will man dem weiter hohen Nachholbedarf bei diesem Verkehrstrager
und den noch nicht ausgeschopften technischen Optimierungsmaoglichkeiten
von Schienenfahrzeugen Rechnung tragen. Ziel sind vor allem die hoch belas-
teten Strecken des Giterverkehrs. Dort werden mit einer Senkung der Ge-
rauschgrenzwerte sowie mit MaRnahmen am Fahrweg und am Fahrzeugbe-
stand mdoglichst rasch wirksame Verbesserungen angestrebt, die nachfolgend
genannt werden.

Gerauschgrenzwerte fur Schienenfahrzeuge

Bei der Gerauschoptimierung von Schienenfahrzeugen besteht ein hoher
Nachholbedarf. Ende 2005 wurden auf europdischer Ebene technische Spezifi-
kationen flr die Interoperabilitat (TSI) beschlossen. Diese enthalten erstmals
Larmemissions-Grenzwerte fir neue und wesentlich umgestaltete Eisenbahn-
fahrzeuge. Sie erzwingen fur Giuterwagen die Verwendung von Komposit-
Bremssohlen, die den Larm gegeniiber herkdmmlichen Grauguss-Bremssohlen
um rund 5 dB(A) verringern. Sieben Jahre nach Inkrafttreten verpflichten die
TSI die Europaische Kommission tber die Erfahrungen zu berichten und
Empfehlungen fiir eine Uberarbeitung der TSI zu unterbreiten. Dabei ist bereits
heute fir diese zweite Stufe eine Verscharfung der Grenzwerte um bis zu
weitere 5 dB(A) vorgesehen.

Die Hersteller missen auf Grund dieser Festlegungen bei der Entwicklung
neuer Fahrzeuge auch die Gerauscheigenschaften optimieren. Die Bundesre-
gierung unterstitzt entsprechende Anstrengungen mit dem Forschungsvorha-
ben ,Leiser Zug auf realem Gleis“ im Rahmen des Forschungsverbundes Leiser
Verkehr. Das Vorhaben soll Giterwagen so weit optimieren, dass gegeniber
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einem Zug mit Komposit-Bremssohlen eine Larmminderung um weitere 5 dB(A)
eintritt.

Innovationsprogramm Verbundstoff-Bremssohlen

Zur Umriistung der Giterwagen von den heute im Einsatz befindlichen und fiir
die larmverursachenden Rollgerdusche mafigeblich verantwortlichen Grau-
gussbremssohlen auf Verbundstoffsohlen konzentrieren sich die derzeitigen
Aktivitaten der Schienenverkehrsindustrie im Wesentlichen auf zwei mogliche
Sohlenarten, K-Sohlen (Komposit-Bremssohlen) und LL-Sohlen (Low-Low-
Sohlen). Die technischen Eigenschaften der K-Sohle bedingen bei der Umris-
tung einen umfangreichen Umbau der Bremsanlage, der nur wahrend eines
langeren Werkstattaufenthalts z. B. im Rahmen einer Revision méglich ist. Die
LL-Sohle dagegen kann direkt gegen die GG-Sohle (Grauguss-Bremssohle)
ausgetauscht werden.

Derzeit gibt es allerdings noch keine abschlieend zugelassenen LL-Sohlen,
was auf ein noch ungunstiges VerschleiRverhalten der LL-Sohlen auf die Rader
zuriickzufuihren ist. Dadurch fallen beim Einsatz der LL-Sohlen deutlich erhéhte
Betriebskosten an. Zielsetzung innerhalb des Pilot- und Innovationsprogramms
.Leiser Guterverkehr® ist es daher, Innovationshemmnisse fiir die Weiterent-
wicklung von Verbundstoff-Bremsklotzsohlen (V-BKS) zu identifizieren und
moglichst zu minimieren. Die uneingeschrénkte Verflgbarkeit der LL-Sohle ist
fur die Erreichung der langfristigen Projektziele wesentlich, weil so eine fla-
chendeckende Umristung kostengunstig und einfach erfolgen kann.

In dem im Dezember 2010 gestarteten Innovationsprojekt LAGiV ,Larmreduzier-
ter Guterverkehr durch innovative Verbundstoff-Bremsklotzsohlen® unter
Leitung des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Technologie wird die Neu-
und Weiterentwicklung von K- und LL-Sohlen geférdert.

Larmabhéngiges Trassenpreissystem

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und die Deut-
sche Bahn AG haben im Dezember 2012 ein larmabhangiges Trassenpreissys-
tem eingeflihrt. Der Schienenlarm soll damit deutlich und dauerhaft verringert
werden.

Das larmabhangige Trassenpreissystem sieht héhere Entgelte fiir Zige ohne
larmoptimierte Bremsen vor und einen Bonus fur Giterwagen, die auf larmmin-
dernde Technologie umgeristet werden. Der Bonus wird direkt an die Wagen-
halter ausgezahlt. Die Finanzierung fur die Umristung erfolgt durch einen
Bundeszuschuss. Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-



lung rechnet fur die Umristung der rund 180.000 Guterwagen in Deutschland
mit Kosten von tber 300 Millionen Euro.”’

Freiwilliges Larmsanierungsprogramm des Bundes

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der
dafir jeweils im Bundeshaushalt zur Verfigung gestellten Mittel gewéahrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht. Als Auslésewerte flir Larmsanierungsmalnah-
men an Schienenwegen des Bundes gelten 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in
der Nacht.

Die Rahmenbedingungen fur das Larmsanierungsprogramm sind mit der
»Richtlinie zur Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® (Foérderrichtlinie) vom

01. Januar 2013 des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung festgelegt.

Da sich nicht in kurzer Zeit die Versdumnisse vergangener Jahrzehnte ausglei-
chen lassen, sollen zunachst vorrangig Larmschutzmal3nahmen fir Hartefalle
an bestehenden Schienenstrecken durchgefuhrt werden. Mit der Gesamtkon-
zeption vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung am

11. Februar 2005 liegt ein Uberblick tiber die aktuellen Larmemissionen und
damit Uber den Gesamtbedarf der Larmsanierung vor. Auf dieser umfassenden
Vergleichsbasis erfolgt eine Priorisierung, die eine hohe Wirksamkeit, ausge-
drickt in der jeweils erreichbaren Larmminderung und der Anzahl der damit zu
schitzenden Anwohner, gewahrleistet.

Dabei kdnnen — je nach den ortlichen Verhéltnissen — Malnahmen als MaR3-
nahmenpakete oder einzeln getroffen werden:

an der Entstehungsquelle (aktiver La&rmschutz) an Bahnanlagen wie zum
Beispiel

- Errichtung von Larmschutzwénden oder -wallen,
- Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen in engen Gleisbdgen,
- Mafinahmen zur Larmminderung an Brickenbauwerken,

- ,Besonders Giberwachtes Gleis" mit friihzeitigem Schienenschleifen,

an der Einwirkungsstelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie
zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtun-
gen.

" Pressemitteilung des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

vom 5. Juli 2011.
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Laut Larmsanierungskonzept sind solche Streckenabschnitte bevorzugt zu
sanieren, bei denen die Wirkung der Malinahme besonders hoch ist. Diese
Wirkung der Larmsanierung lasst sich beschreiben in der erreichbaren Larm-
minderung und der Anzahl der Anwohner, fir die vor der LArmsanierung
Larmbelastungen oberhalb der Larmsanierungsgrenzwerte vorliegen. Entspre-
chend wurden als Entscheidungsgrundlage fir die Mal3nahmenreihung Priori-
sierungskennziffern (PKZ) fir alle Streckenabschnitte ermittelt. Je hoher die
PKZ, desto dringender ist der Handlungsbedarf.

Konkrete MalRnahmen sind fiir Eisenhittenstadt derzeit nicht geplant. Die
Strecke Frankfurt (Oder) — Eisenhiittenstadt ist aber als Sanierungsabschnitt in
Anlage 3 des Gesamtkonzepts der Larmsanierung mit der relativ niedrigen
Priorisierungskennzahl 1,503 enthalten®®,

% Bundesministerium firr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung: Gesamtkonzept der

Larmsanierung. Anlage 3 — Langfassung. Stand: 18.11.2011.



4 Wirkungsanalyse

In der folgenden Tabelle sind die vorgeschlagenen Manahmen zusammenge-
fasst. Fur diese werden die voraussichtlichen LArmminderungspotentiale

abgeschétzt.

Tabelle 7:

Abschatzung der Larmminderungswirkung der vorgeschlagenen
Mafinahmen

Vorgeschlagene
MalRnahmen

voraussichtliche

Strafenabschnitt Wirkung

Sanierung schadhafter
Asphaltdecken

GriinstralRe zwischen
Beeskower Strale und StralRe
der Solidaritat

-1dB(A)

Millroser StralRe zwischen
Beeskower Strale und
GrubenbahnstralRe

WilhelmstraRe zwischen
FellertstralRe und Bahnhof-
stralRe

Fahrbahnerneuerung
(von Pflaster zu Asphalt)

Fellertstrale -5 dB(A)

Gubener StralBe (L 372) zw.
FellertstralRe und StralRe der
Republik

Gubener StralRe zwischen
StralRe der Republik und
Seeberge

Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von
50km/h auf 30km/h —
ganztags

Karl-Marx-Straf3e (B 112)
zwischen Beginn der Bebau-
ung sudlich der Friedrich-
Engels-Stral3e und Stral3e der
Republik

-2 bis -3 dB(A)

Beeskower Strafie (B 112)
zwischen Diehloer Stral3e und
Fritz-Heckert-Stral3e

Beeskower Stral3e (B 112)
zwischen Diehloer Stral3e und
GrubenbahnstralRe

Grubenbahnstralie (B 112)
zwischen Beeskower StralRe
und Hohe Vogelséanger
Stralle

Fritz-Heckert-Stral3e zwischen
Maxim-Gorki-Straf3e und
Stralle der Republik

PoststralRe zwischen Fried-
rich-Engels-StralRe und
StrafRe der Republik

Friedrich-Engels-Stralle
zwischen Poststrafl3e und
Fritz-Heckert-Stralle
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Vorgeschlagene

voraussichtliche

MaRnahmen StralRenabschnitt Wirkung
Reduzierung der zulassigen  Maxim-Gorki-StrafRe zwischen -2 bis -3 dB(A)
Hoéchstgeschwindigkeit von Fritz-Heckert-StrafRe und
50km/h auf 30km/h — Diehloer Stral3e
ganztags

Saarlouiser Stral3e

Beeskower Stral3e (B 246)

zwischen Grubenbahnstralle

und Gartenstrale

Friedrich-Engels-Stral3e

zwischen PoststraRe und

Karl-Marx-StraRe

Diehloer Strafl3e zwischen

Beeskower Stralle und An der

Holzwolle
Reduzierung der zulassigen  Beeskower StralRe (B 246) -2 bis -3 dB(A)
Hochstgeschwindigkeit von zwischen Ziegelweg und
50km/h auf 30km/h — nachts  Kieskuppenweg
Knotenpunktumgestaltung Strafl3e der Republik / -2 bis -3 dB(A)

(Kreisverkehr)

Gubener Strale

WerkstralRe / Nordpassage




5 Zusammenfassung

Gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde fir die Stadt Eisenhittenstadt ein
Larmaktionsplan der Zweiten Stufe erarbeitet. Im Rahmen der jetzigen Larmak-
tionsplanung gilt es in erster Linie auf Basis von Larmkarten Bereiche zu
identifizieren, in denen Spitzenbelastungen vorhanden sind und geeignete
MaRnahmen zu entwerfen, um diese Belastungen zu vermeiden oder zu
verringern.

In Eisenhittenstadt sind entlang der kartierungspflichtigen Abschnitte von

B 112, Beeskower StrafRe und Diehloer Straf3e rund 600 bzw. rund 950 Perso-
nen von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln tber 65 dB(A) Lpen
bzw. 55 dB(A) Lnign: betroffen. Fir die Strallen unter 8.000 Kfz / 24 Stunden
wurden vom LUGV im Rahmen der Larmkartierung keine Betroffenenzahlen
errechnet. In der Gesamtstadt sind daher deutlich mehr Menschen von hohen
Larmpegeln betroffen.

Folgende MaRhahmen zur La&rmminderung im Stralenverkehr werden zur
Umsetzung bzw. zur weitergehenden Prifung empfohlen (vgl. Abbildung 15):

Sanierung schadhafter Fahrbahnen,
Reduzierung von Geschwindigkeiten in stark larmbelasteten Bereichen,

Umsetzung verkehrsverstetigender MaRnahmen durch die Umgestaltung
von Knotenpunkten.

Zusétzlich zu den zur Prifung empfohlenen MaRnahmen werden folgende
Handlungsmaoglichkeiten zur LArmminderung im Straf3enverkehr aufgezeigt:

Handlungsstrategien zur Vermeidung von Kfz-Verkehr durch eine immissi-
onsgunstige Stadtentwicklung (Stadt der kurzen Wege), betriebliches Mobi-
litdtsmanagement und Parkraummanagement,

Maoglichkeiten der Verkehrsverlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Umwelt-
verbund mit Hilfe angebotsverbessernder Malinahmen zur Férderung des
FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehrs und

eine Darstellung der Potenziale der raumlichen Verkehrsverlagerung bzw.
Bundelung von Verkehr im vorhandenen Straf3ennetz der Stadt Eisenht-
tenstadt.
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Abbildung 15:

Ubersicht MaRnahmenempfehlungen

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
Phase Il

MaRnahmenempfehlungen

w— Tempo 30
Fahrbahnsanierung

:: :- Knotenpunktumgestaltung

3= Querungshilfe fiir FuSganger

O Briickenertiichtigung

MaBistab ohne
Daten-Kartengrundiage LUGY
Stand September 2013
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6 Verfahrensverlauf

Das Verfahren verlief wie folgt:

Beteiligung der Bereiche (verwaltungsintern) vom 22.04.2013 bis zum
08.05.2013,

Beteiligung der Behérden vom 24.05.2013 bis zum 21.06.2013,

Vorstellung des Arbeitsstandes im Ausschuss fir Stadtentwicklung, Wirt-
schaft und Umwelt am 14.05.2013,

Beteiligung der Offentlichkeit vom 12.08.2013 bis zum 06.09.2013,

Vorgesehene Beschlussfassung der Grundziige der Larmaktionsplanung
Phase II:

- im Ausschuss fur Stadtentwicklung, Wirtschaft und Umwelt am
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Anhang 1 Auflistung der Larmbrennpunkte

StraRenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

StrafRen > 8.000 Kfz / 24 h (Pflichtnetz)

Karl-Marx-StralRe

(B 112) zwischen
Beginn der Bebau-
ung sudlich der
Friedrich-Engels-
StralBe und StralRe
der Republik:

LDEN =70 dB(A)

LNight =62 dB(A)

DTV = 10.268 Kfz/24 h

Karl-Marx-Strafe

(B 112) zwischen
StralRe der Republik
und Beeskower
Stral3e:

I—DEN = 69 dB(A)

LNight =61 dB(A)

DTV = 10.563 Kfz/24 h

Beeskower Stralle
zwischen Oderland-
stralBe und Fahrstra-
Re:

I—DEN = 69 dB(A)

Lnight = 59 dB(A)

DTV =11.268 Kfz/24 h
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StraBenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Beeskower StralRe

(B 112) zwischen
Karl-Marx-Straf3e
und Lindenallee:
LDEN = 63 dB(A)

LNight =55 dB(A)

DTV =11.748 Kfz/24 h

Beeskower StralRe

(B 112) zwischen
Fritz-Heckert-Straf3e
und Lindenallee:
LDEN =65 dB(A)

Lnight = 56 dB(A)

DTV = 15.880 Kfz/24 h

Beeskower StralRe

(B 112) zwischen
WaldstraRe und
Fritz-Heckert-Strafe:
LDEN = 69 dB(A)

LNight =61 dB(A)

DTV = 15.880 Kfz/24 h

Beeskower StralRe

(B 112) zwischen
Waldstraf3e und
Grubenbahnstral3e:
LDEN =72 dB(A)

Lnight = 64 dB(A)

DTV = 15.880 Kfz/24 h

GrubenbahnstralRe
(B 112) zwischen
Beeskower StralRe
und H6he Vogelsén-
ger Strale:

LDEN =71 dB(A)

LNight =63 dB(A)

DTV =9.707 Kfz/24 h

Diehloer Strafle
zwischen Maxim-
Gorki-Straf3e und
Neuzeller StralRe:
LDEN =66 dB(A)
LNight =57 dB(A)

DTV =8.414 Kfz/24 h

StraRen < 8.000 Kfz / 24 h (erweitertes Netz)




StraRenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Diehloer Strale
zwischen Friedens-
weg und Maxim-
Gorki-Strafe:

I—DEN = 66 dB(A)
LNight =57 dB(A)
DTV = 6.800-7.500
Kfz/24 h

Diehloer StralRe
zwischen Beeskower
StralRe und Frie-
densweg:

I—DEN = 68 dB(A)

Lnight = 60 dB(A)

DTV = 6.800 Kfz/24 h

Fritz-Heckert-Stralle
zwischen Maxim-
Gorki-Straf3e und
Saarlouiser Straf3e:
Lpoen = 65 dB(A)
Lnight 2 60 dB(A)

DTV = 2.600 Kfz/24 h

Fritz-Heckert-Strale
zwischen Saarloui-
ser StraflRe und
StralRe der Republik:
Loen = 70 dB(A)

Lnight = 60 dB(A)

DTV = 3.300 Kfz/24 h

Fritz-Heckert-Strafle
zwischen Beeskower
StrafRe und Pusch-
kinstraRe:

I—DEN = 64 dB(A)

LNight =56 dB(A)

DTV = 3.000-3.400
Kfz/24 h

Fritz-Heckert-Strafe
zwischen Puschkin-
stralBe und Stral3e
der Republik:

Lpen = 65 dB(A)
Lnight 2 55 dB(A)

DTV = 3.400 Kfz/24 h
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StraBenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Poststraf3e zwischen
Friedrich-Engels-
StraBe und Strale
der Republik:

Loen =70 dB(A)

Lnight 2 60 dB(A)

DTV = 5.000 Kfz/24 h

/

Lindenallee zwi-
schen Rosa-
Luxemburg-Strafie
und Beeskower
StralRe:

LDEN =64 dB(A)
Lnight = 55 dB(A)

DTV = 4.000 Kfz/24 h

Friedrich-Engels-
Stral3e zwischen
Karl-Marx-Strafe
und Poststralie:
LDEN =66 dB(A)
Lnight = 58 dB(A)

DTV = 3.500 Kfz/24 h
Friedrich-Engels-
StraRe zwischen
PoststrafRe und Fritz-
Heckert-Stralie:
Loen = 70 dB(A)
Light = 60 dB(A)

DTV = 7.600 Kfz/24 h




StraRenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Maxim-Gorki-StralRe
zwischen Fritz-
Heckert-StrafRe und

Heinrich-Heine-Allee:

Lpen 2 70 dB(A)
Lnight 2 60 dB(A)
DTV = 5.400 Kfz/24 h

Maxim-Gorki-Strae
zwischen Heinrich-
Heine-Allee und
Diehloer Strafe:
I—DEN = 68 dB(A)
LNight =60 dB(A)

DTV = 5.400 Kfz/24 h

Saarlouiser StrafRe:
I—DEN = 70 dB(A)
LNight =62 dB(A)
DTV =

3.000-4.100 Kfz/24 h

StraRRe der Republik
zwischen Karl-Marx-
StralRe und Diehloer
Stral3e:

I—DEN = 64 dB(A)

Lnight = 55 dB(A)

DTV = 6.067 Kfz/24 h
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StraBenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Millroser Straf3e

(L 43) zwischen
Beeskower StralRe
und Grubenbahn-
stral3e:

Loen = 65 dB(A)
Lnight 2 55 dB(A)

DTV = 4.058 Kfz/24 h

Neuzeller StralRe

(L 43):

Loen = 65 dB(A)
Lnight 2 55 dB(A)

DTV = 6.075 Kfz/24 h

Grinstrale zwischen
Beeskower StralRe
und Straf3e der
Solidaritat:

Loen 2= 65 dB(A)

Lnight = 55 dB(A)

DTV =2.900 Kfz/24 h




StraRenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Beeskower StralRe
(B 246) zwischen
Ziegelweg und
Kieskuppenweg:
Lpen = 65 dB(A)
Lnight 2 60 dB(A)

DTV = 6.523 Kfz/24 h

Beeskower Stralle
(B 246) zwischen
Gartenstraf3e und
Ziegelweg:

Lpoen = 65 dB(A)
Lnight 2 55 dB(A)
DTV =

4.000-6.523 Kfz/24 h

Beeskower Stralle
(B 246) zwischen
Grubenbahnstrale
und Gartenstrafle:
LDEN =70 dB(A)
Lnight = 62 dB(A)
DTV =

4.000-6.000 Kfz/24 h

DorfstrafRe (L 43)
zwischen Am
Birkenwald und
Leieweg:

Lpoen = 65 dB(A)
Lnight 2 55 dB(A)
DTV =

2.510-4.028 Kfz/24 h

Beeskower StralRe
zwischen Oderland-
stralBe und Eisen-
bahnstrale:

Lpoen 2 65 dB(A)
Lnight = 55 dB(A)

DTV = 7.900 Kfz/24 h
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StraBenabschnitt

Ausschnitt aus der strategischen Larmkarte
der 2. Stufe — Lpen

Fellertstrale:

Loen = 65 dB(A)
Lnight = 55 dB(A)

DTV = 2.921 Kfz/24 h

BahnhofstraRe:
Loen = 65 dB(A)
Lnight = 55 dB(A)
DTV =

2.900-4.700 Kfz/24 h

WilhelmstralRe
zwischen Fellert-
straBe und Bahnhof-
stral3e:

Loen = 65 dB(A)

Lnight 2 55 dB(A)

DTV = 3.400 Kfz/24 h

LN
N

Gubener Stral3e

(L 372) zwischen
FellertstralRe und
Stral3e der Republik:
Loen = 65 dB(A)

Lnight = 60 dB(A)

DTV =2.914 Kfz/24 h
Gubener Stral3e (L
372) zwischen StralRe
der Republik und
Seeberge:

Loen = 65 dB(A)

Lnight = 55 dB(A)

DTV = 4.709 Kfz/24 h

Frankfurter Stral3e
(L 372) zwischen
BahnhofstralRe und
Friedensplatz:

Lpen <65 dB(A)
LNight =255 dB(A)

DTV =7.349 Kfz/24 h




Anhang 2

Karten
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