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1 Einleitung Eisenhittenstadt
Larmaktionsplanung
Fur die Stadt Eisenhittenstadt soll der Larmaktionsplan der zweiten Runde aus Runde 4

dem Jahr 2013 fortgeschrieben werden. Da im Jahr 2017 noch nicht alle ge-
planten MaRnahmen umgesetzt waren, hat die Stadt diesen weitergefuhrt und
eine grundlegende Uberarbeitung fiir die aktuelle vierte Runde vorgesehen. 17. Januar 2024
Wesentliches Ziel der Fortschreibung ist die Erfillung der Pflichtaufgabe geman

§ 47d Abs. 5 BImSchG. Grundlage ist die vom Landesamt fir Umwelt Branden-

burg (LfU) erstellte Larmkartierung fur den Stral3enverkehr.

Bericht

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG)?, das mit dem Gesetz zur Umsetzung der
EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsléarm vom
24. Juni 20052 die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm? in nationales Recht umsetzt.

In 8 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Malinahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fir Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken, Grof3flughéfen und in Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohnern zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien“ bezeichnet, ,die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlie3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ge-
mafR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht®. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.

1 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissions-
schutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Okto-
ber 2022 (BGBI. | S. 1792) geandert worden ist.

2 Gesetz zur Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005; Bundesgesetzblatt Jahrgang
2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

3 Richtlinie 2002 / 49 / EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Eu-
ropdischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, geé&ndert durch: Delegierte
Richtlinie (EU) 2021/1226 der Kommission vom 21. Dezember 2020 Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaft L 269/65 vom 28.07.2021. 1
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Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemalR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu beriicksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustandige Behorde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MaRhahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Straenverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm anzuwenden. Ein Vergleich
mit den Ergebnissen der zweiten Runde (besonders die Anzahl der larmbe-
troffenen Menschen) ist daher nicht mdglich. Zuséatzlich wurden die Grenzen
der Pegelklassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 BImSchV Uberarbeitet. Eine neue Run-
dungsregelung fuhrt zu einer Verschiebung der Klassengrenzen um 0,5 dB(A).
Es wird eine deutliche Zunahme der Belastetenzahlen gegenuber der vorheri-
gen zweiten Runde erwartet. (LAI, Marz 2022)

Zusatzlich sind im Vergleich zur zweiten Runde nach der 34. BImSchV § 4 Abs.
4 Satz 1 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Straf3en-
verkehr auch Angaben zur geschéatzten Zahl ischAmischer Herzkrankheiten (Er-
krankungen der Herzkranzgefalie), starker Belastigung und starker Schlafsto-
rung aufzufihren. Diese sind nach Anhang Ill der Richtlinie 2002/49/EG zu er-
mitteln.

4 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraRen,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), verdéffentlicht am 28. Dezember
2018 im Bundesanzeiger AT 28.12.2018 B7.



1.2 Untersuchungsgebiet

Eisenhittenstadt ist die grof3te kreisangehérige Stadt im Landkreis Oder-Spree
in Brandenburg. Sie liegt sudlich von Frankfurt (Oder) direkt an der polnischen
Grenze. Die Stadt gliedert sich in die Ortsteile Furstenberg (Oder), Schonfliel3,
Diehlo und Eisenhittenstadt Mitte.

In Eisenhittenstadt leben 23.373 Personen auf einer Flache von 63,50 kmz.
Das entspricht einer Bevolkerungsdichte von 368,3 Personen / kmz2.5

Die Stadt ist Gber die Bundesstrale B 112 an die Autobahn A 12 angebunden.
Die B 246 verbindet die Kreisstadt Beeskow und Eisenhiittenstadt miteinander.
Die nachstgelegenen Grenziubergange in das benachbarte Polen befinden sich

in Frankfurt (Oder), Coschen und in Guben. Eisenhuttenstadt verfugt Gber einen

Direktanschluss an die Haupteisenbahnstrecke mit Verbindungen nach Berlin,
Cottbus, Dresden und Leipzig.

1.3 Auslosepegel und Grenzwerte

Es gibt in Deutschland keine verbindlichen Grenz- oder Auslésewerte fir die
Larmaktionsplanung. GemalR der Larmwirkungsforschung ist statistisch nach-
weisbar, dass bei Mittelungspegeln tagsiuber Uber 65 dB(A) bzw. nachts Uber
55 dB(A) das Risiko von Herz- / Kreislauferkrankungen zunimmt. Dies ent-
spricht den Prufwerten, die vom Land Brandenburg empfohlen werden.®

Daher werden als Auslésekriterium fur die Larmaktionsplanung die folgenden
Mittelungspegel herangezogen:

24-Stundenwert (Loen) 2 65 dB(A) und / oder

Nachtwert (Lnignt) = 55 dB(A).

1.4 Zustandige Behorden

Fur die Larmkartierung der vierten Runde an Hauptverkehrsstral3en ist folgende

Behorde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grof3 Glienicke.

5 Land Brandenburg, Landesamt fiir Umwelt (LfU): Bericht zu den Larmkarten des
Jahres 2022 fur die Gemeinde Eisenhittenstadt. Juni 2022.

6 Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg:
Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand 20.07.2022.
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Die Larmaktionsplanung fur die Hauptverkehrsstrafl3en liegt gemaR BImSchG
8§ 47e Abs.1 in der Verantwortung der Stadt Eisenhuttenstadt. Zustandig ist
dort:

Stadtverwaltung Eisenhuttenstadt
Fachbereich Stadtentwicklung
Bereich Stadtentwicklung/Stadtumbau
Zentraler Platz 1

15890 Eisenhuttenstadt

15 Vorgehensweise

Die Larmaktionsplanung fir Eisenhittenstadt hat folgende Schwerpunkte:
Bestandsanalyse (Kapitel 2),

MaRnahmenplanung (Kapitel 3).

Die Bestandsanalyse fur den Straf3en- und Schienenverkehr enthélt die Unter-
suchung der Larmsituation sowie die Auswertung der bereits vorhandenen
MaRnahmen und Planungen.

Darauf aufbauend erfolgt die Zusammenstellung geeigneter MaRnahmen zur
Larmminderung in Eisenhittenstadt. Die Malinahmen werden hinsichtlich ihrer
verkehrlichen und akustischen Wirkung abgeschéatzt, um geeignete bauliche
und verkehrsorganisatorische MalRnahmen zur Larmminderung zu empfehlen
und Prioritaten zu setzen.

2 Bestandsanalyse

2.1 Auswertung der Larmkartierung

Die Larmkartierung erfolgt gemaf den rechtlichen Vorgaben getrennt nach
Stral3en- und Schienenverkehr.

In der aktuellen vierten Runde der Larmkartierung waren folgende StralRenab-
schnitte mit mehr als rund 8.200 Kfz / 24 Stunden kartierungspflichtig:

Karl-Marx-Stral3e (auf3er dem Abschnitt zwischen Poststral3e und Friedrich-
Engels-Stral3e)

Beeskower StralRe zwischen Grubenbahnstrale und Oderlandstralle,
B 112 zwischen Grubenbahnstrafe und L 371 und

Stral3e der Republik zwischen Karl-Marx-StrafRe und Oderlandstralie.
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In der Larmkartierung der Runde 2 waren darliber hinaus drei Eisenhittenstadt
StralRenabschnitte kartierungspflichtig, die aktuell eine geringere Larmaktionsplanung
Verkehrsmenge als 8.200 Kfz/24 h aufweisen und somit in der Runde 4 nicht Runde 4
kartierungspflichtig sind. Dabei handelt es sich um die Bericht

Diehloer Stral3e zwischen Neuzeller StraRe und Maxim-Gorki-Stral3e, 17. Januar 2024

GrubenbahnstralRe zwischen Beeskower StralRe und StralRe 16,

Karl-Marx-Stral3e zwischen Friedrich-Engels-StralRe und Poststralie.

Den Vergleich der verpflichtend zu kartierenden Stralenabschnitte in den
Runden 1l und IV zeigt Abbildung 1.

Dariber hinaus ist zu beachten, dass in der zweiten Runde zusatzlich die
Straf3en mit Uber 1.000 Kfz/24 h larmkartiert wurden. Die aktuelle vierten Runde
bertcksichtigt diese Strafl3en nicht.

Abbildung 2 und Abbildung 3 zeigen die aktuellen Larmkarten fir den 24-
Stunden-Zeitraum (DEN) und die Nacht (Night). Die farbigen Isophonenflachen
stellen die Larmpegel entlang des UntersuchungsstralRennetzes in 4 m Hohe
dar.
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Abbildung 1: Abgleich von Larmkartierungen fir das Pflichtnetz”

»

Eisenhiittenstadt

Larmaktionsplanung
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7 Zur besseren Lesbarkeit liegen die Karten des Textteils dem Bericht als Anhang im
6 A3-Format bei.
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Abbildung 3: Strategische Larmkarte der vierten Runde - Lnight (Nacht-Wert)
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Tabelle 1 zeigt die Belastetenzahlen entlang des kartierten StralBennetzes.
Demnach sind 516 bzw. 575 Personen von potenziell gesundheitsgefahrdenden
Larmpegeln tber 65 dB(A) Loen bzw. 55 dB(A) Lnight betroffen.

Es ist zu beachten, dass die Larmkartierung der Runde 4 auf einem neuen, EU-
weit einheitlichem Berechnungsverfahren (BUB - Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen) beruht. Ein Vergleich der aktuell be-
rechneten Larmbetroffenheiten mit denen aus der Runde 2 ist daher und auf-
grund der unterschiedlichen kartierten StraRenabschnitte nicht maglich.

Tabelle 2 gibt einen Uberblick tiber die larmbelasteten Flachen sowie die ge-
schétzte Anzahl an Wohnungen, Schulen, Kitas und Krankenhausern entlang
des PflichtstraRennetzes. Die folgende Tabelle 3 zeigt die geschétzte Zahl der
Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafsto-
rung.

Tabelle 1: Betroffenheiten durch StraRenverkehrslarm am PflichtstraRennetz mit mehr

als 8.200 Kfz / 24 Stunden (potenziell gesundheitsgefahrdende Pegel sind
blau hervorgehoben)®

Belastete Anteil an Belastete Anteil an

Loen Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) StraBen-  samtbevol- dB(A) StraBen-  samtbevdl-

l[arm kerung larm kerung
2 55 bis 59 660 2,8% | 245 bis 49 741 3,1%
260 bis 64 825 35% | 250bis 54 812 3,4%
2 65 bis 69 509 2,1% | 255bis 59 564 24 %
270 bis 74 7 0,0% | 260 bis 64 11 0,0%
275 0 0,0 % 265 0 0,0 %
Summe 2.001 8,5 % Summe 2.128 9,1 %

Quelle: LfU Brandenburg.

Tabelle 2: larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user am PflichtstraBennetz mit mehr als 8.200 Kfz / 24 Stunden

LbEN Flache Anzahl der Anzr?hll der Anz_ahl der Anzkahlhder
kmz  Wohnungen Schulge- Kitage- Krankenhaus-
dB(A) baude baude gebaude
>55 24 707 0 0 o
> 65 0,7 246 1 0 0
>75 0,1 0 0 0 .

Quelle: LfU Brandenburg.

8  Lpen 24h-Pegel (Zeitraum Tag, Abend, Nacht) in dB(A); Lnight Nachtlarmpegel
(22-6 Uhr) in dB(A)
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Tabelle 3: Angaben Uber die geschétzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstérung
(gemaf 34. BImSchV § 4, Abs. 4) innerhalb der Isophonen-Bénder

Fall Ischéamische Starke Starke
Herzkrankheiten Bel&stigung Schlafstdrung
Anzahl 1 347 82

Quelle: LfU Brandenburg.

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem die Stral3enabschnitte interessant,
an denen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngebéaude die
genannten Ausldsewerte Uberschreiten. Die Abbildung 4 stellt diese Larmbrenn-
punkte dar.

Aus der aktuellen Larmkartierung lassen sich folgende Larmbrennpunkte ablei-
ten:

Beeskower Stral3e zwischen GrubenbahnstralRe und Alte PoststralRe
Beeskower StralRe zwischen Fahrstrale und Oderlandstrale
Karl-Marx-Stral3e zwischen Beeskower Strafe und Friedrich-Engels-Stral3e

Karl-Marx-Stral3e zwischen Am Wiesengrund und sidliche Hohe der Wald-
siedlung

Diese Larmbrennpunkte wurden auch in der Runde 2 identifiziert.

Der Teilabschnitt der Karl-Marx-Stral3e zwischen Beeskower Stral3e und StralRe
der Republik ist zwar weiterhin von Auslésepegeliberschreitung betroffen, im
Vergleich zur zweiten Runde ist aber die Anzahl der Larmbetroffenheiten deut-
lich zuriickgegangen.

Die Beeskower Straf3e zwischen Fritz-Heckert-Stral3e und Lindenallee weist im
Gegensatz zur Runde 2 in der aktuellen Larmkartierung keine relevante Uber-
schreitung der Auslésewerte auf. In der Larmkartierung liegt in diesem Ab-
schnitt eine im Vergleich zur zweiten Runde um ca. 4.850 Fahrzeuge pro Tag
geringere Verkehrsmenge zugrunde. Das entspricht einem Riickgang um rund
30 %. Damit entfallt der Abschnitt als Larmbrennpunkt.

Abbildung 4 enthélt zusatzlich die La&rmbrennpunkte aus Runde 2, fir die keine
aktuelle Larmkartierung vorliegt. Das betrifft die

Beeskower Stral’e zwischen Grubenbahnstral3e und Ziegelweg,
Stral3e der Republik zwischen Diehloer Strafle und Karl-Marx-Stral3e,
GrunstralRe zwischen Beeskower Strafle und Stral3e der Solidaritat,

Fritz-Heckert- Strafle zwischen Maxim-Gorki-StraRe und Alte Poststralle,
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Lindenallee zwischen Beeskower StraRe und Rosa-Luxemburg-Strafe, Eisenhttenstadt

Larmaktionsplanung
Poststral’e zwischen Straf3e der Republik und Maxim-Gorki-Stral3e, Runde 4
FellertstraBe zwischen Oderlandstrale und Gubener Stralle, Bericht

BahnhofstraRe zwischen Eisenbahnstraf3e und Frankfurter Strafe, 17. Januar 2024

Gubener Stral’e zwischen Seeberge und Fellertstralie,

Frankfurter Straf3e zwischen Fellertstral3e und Schitzenstralie,
Saarlouiser Straf3e zwischen Diehloer Stral3e und Karl-Marx-Stral3e,
Maxim-Gorki-Straf3e zwischen Diehloer Straf3e und Poststralle,
Diehloer StraBe zwischen NeuzellerstralRe und Beeskower Stral3e,
Mullroser Stral3e zwischen B 112 und Neuzeller Stral3e,
Grubenbahnstral3e zwischen Beeskower Strale und Friedenstralle,

Friedrich-Engels-Stral3e zwischen Maxim-Gorki-Stra3e und Karl-Marx-
Straf3e und

Karl-Marx-Stral3e zwischen Beginn der Bebauung und Friedrich-Engels-
StralRe.

Hier sind keine aktuellen Aussagen zur Larmsituation moglich.

11
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Abbildung 4: Larmbrennpunkte
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2.2 StraRenverkehrsinfrastruktur

Abbildung 5 gibt eine Ubersicht iiber die Baulasten im Untersuchungsstrafen-
netz. Neben den Bundesstralien B 112 und B 246 und den Landesstraf3en

L 37, L 43, L371 und L 372 liegt die KreisstralRe K 6708 nicht in der Baulast der
Stadt.

Abbildung 5: Baulast
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Innerorts betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Regel 50 km/h. An
den folgenden Stral3en sind davon abweichend maximal 30 km/h zulassig (vgl.
Abbildung 6):

® Diehloer Straf3e zwischen An der Holzwolle und Straf3e der Republik (werk-
tags 7-18 Uhr),

® Diehloer StraBe zwischen Maxim-Gorki-Straf3e und StrafRe der Republik
(werktags 7-18 Uhr),

® Fritz-Heckert-StraRe noérdlich der Stra3e der Republik,

® Lindenallee,

13
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® Mullroser StralRe (L 43) zwischen Millroser Strafle 14b und SchoénflieRer
Platz (werktags 6-18 Uhr),

17. Januar 2024

® Fellertstraie,

® Frankfurter Stra3e (L 372) zwischen Schulstral3e und Schitzenstralie
(werktags 7-17 Uhr),

® Dorfstralle (L 43) zwischen Haus Nr. 23 und 35 A - Verlangerung der
30 km/h Strecke

® PoststralBe 54 B in Hohe des Altenheimes auf 300 m (8-18 Uhr) und

® Grinstrale.

An den aul3erorts gelegenen StraRenabschnitten gelten zulassige Hochstge-
schwindigkeiten von 70 km/h bis 100 km/h.

Abbildung 6: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
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Wesentlichen Einfluss auf die Larmsituation haben aul3erdem die Fahrbahn- Runde 4

oberflachen. Einen Uberblick gibt Abbildung 7.

Abbildung 7: Fahrbahnbelage
17 Tlannar 2024
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2.3 Evaluierung der Umsetzungsstande der MaRhahmen
aus dem LAP der zweiten Runde

Die Tabelle 4 fuhrt im Larmaktionsplan der 2. Runde empfohlenen Mal3Bhahmen
und die jeweiligen Umsetzungsstande auf. An drei StraRenabschnitten wurde
Tempo 30 angeordnet, fir zwei weitere Stralenabschnitte ist dies in Planung.
Ebenfalls in Planung befinden sich die Briickenertiichtigung an der Zwillings-
schachtschleuse und die Umgehungsstralle Eisenhuttenstadt (,Oder-Lausitz-
Stralle”). Viele MalRlnhahmenvorschlage konnten bisher noch nicht umgesetzt
werden. Hauptgrinde fiir eine bisher nicht erfolgte Umsetzung waren vor allem
die fehlende Zustandigkeit der Stadtverwaltung, finanzielle Griinde und der
Denkmalschutz.
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Tabelle 4:

Umsetzungssténde der Malinahmen aus LAP der Runde 2

Vorgeschlagene
MaRnahmen

StraBenabschnitt

Umsetzungstand/
Begrindung

Fahrbahnsanierung

Grinstral3e zwischen
Beeskower Strale und
Stral3e der Solidaritat

Nicht umgesetzt
Grund: Finanziell, nicht vorran-
gig flr die Stadt

Millroser StralRe zwi-
schen Beeskower StralRe
und GrubenbahnstralRe

Nicht umgesetzt

Grund: Landesbetrieb StraRen
(LS) ist zustandig, Kommune
hat keine Handhabe, LS hat
keine Sanierung geplant

Fahrbahnerneuerung
(von Pflaster zu As-
phalt)

WilhelmstraRe zwischen
FellertstralRe und Bahn-
hofstral3e

Nicht umgesetzt
Grund: Die Stral3e liegt im
Denkmalbereich.

FellertstralRe

Nicht umgesetzt
Grund: Die Stral3e liegt im
Denkmalbereich.

Gubener StralRe (L 372)
zw. FellertstraRe und
Stral3e der Republik

In Planung

Zustandig ist der Landesbe-
trieb StraRenwesen (LS), die
Kommune hat keine Hand-
habe, liegt tlw. im Denkmalbe-
reich und in dem Bereich ist
die Fahrbahnerneuerung nicht
moglich

Gubener StralRe zwi-
schen StralRe der Repub-
lik und Seeberge

Nicht umgesetzt

Grund: Landesstral3e, Zustan-
dig ist der LS, die Kommune
hat keine Handhabe, eine
Fahrbahnerneuerung ist von
Seiten des LS voraussichtlich
2023/2024 geplant (vom Krei-
sel an der B 112 bis Stral3e
der Republik)

Reduzierung der zulds-
sigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf
30 km/h — ganztags

Karl-Marx-StraBe (B 112)
zwischen Beginn der Be-
bauung sidlich der Fried-
rich-Engels-StralRe und
Stralle der Republik

Nicht umgesetzt

Grund: Nach dem beschlosse-
nen Verkehrsberuhigungskon-
zept ist die StralRe (StraRenab-
schnitt) als Uibergeordnete
StralRe festgelegt, eine Redu-
zierung der zul. Héchstge-
schwindigkeit erfolgt hier nicht

Beeskower StralRe
(B 112) zwischen
Diehloer Strafe und
Fritz-Heckert-Stral3e

Nicht umgesetzt

Grund: Bundesstral3e, eine
Temporeduzierung ist nicht
geplant, nach dem beschlos-
senen Verkehrsberuhigungs-
konzept ist die Straf3e (Stra-
Renabschnitt) als tbergeord-
nete StralRe festgelegt, eine
Reduzierung der zul. Hochst-
geschwindigkeit erfolgt hier
nicht




Vorgeschlagene
MafRnahmen

StralRenabschnitt

Umsetzungstand/
Begriindung

Beeskower StralRe

(B 112) zwischen
Diehloer StraRe und Gru-
benbahnstralRe

Nicht umgesetzt

Grund: Bundesstralie, eine
Temporeduzierung ist nicht
geplant

GrubenbahnstralRe

(B 112) zwischen
Beeskower Stral3e und
Hoéhe Vogelsanger
Stral3e

Nicht umgesetzt

Grund: Bundesstralie, eine
Temporeduzierung ist nicht
geplant

Fritz-Heckert-StralRe zwi-
schen Maxim-Gorki-
Stral3e und Strafl3e der
Republik

In Planung,
Umsetzung voraussichtlich
2024

PoststralRe zwischen
Friedrich-Engels-StralRe
und Strafl3e der Republik

Nicht umgesetzt

Grund: Nach dem beschlosse-
nen Verkehrsberuhigungskon-
zept ist die Strafl3e (StralRenab-
schnitt) als Gbergeordnete
StralRe festgelegt, eine Redu-
zierung der zul. Héchstge-
schwindigkeit erfolgt hier nicht

Friedrich-Engels-StralRe
zwischen Poststrafle und
Fritz-Heckert-Stral3e

Umgesetzt

Maxim-Gorki-Stral3e zwi-
schen Fritz-Heckert-
StralRe und Diehloer
Stralle

Umgesetzt

Saarlouiser Stral3e

In Planung,
Umsetzung voraussichtlich
2024

Beeskower StralRe

(B 246) zwischen Gru-
benbahnstral3e und Gar-
tenstralRe

Nicht umgesetzt

Grund: Bundesstralie, eine
Temporeduzierung ist nicht
geplant

Friedrich-Engels-Stral3e
zwischen Poststrafle und
Karl-Marx-Stral3e

Umgesetzt

Diehloer StraRe zwischen
Beeskower Stral3e und
An der Holzwolle

Nicht umgesetzt

Grund: Nach dem beschlosse-
nen Verkehrsberuhigungskon-
zept ist die Straf3e (StralRenab-
schnitt) als Gbergeordnete
StralRe festgelegt, eine Redu-
zierung der zul. Héchstge-
schwindigkeit erfolgt hier nicht

Reduzierung der zulds-
sigen Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf
30 km/h — nachts

Beeskower Stralle
(B 246) zwischen Ziegel-
weg und Kieskuppenweg

Nicht umgesetzt

Grund: Bundesstralie, eine
Temporeduzierung ist nicht
geplant

Knotenpunktumgestal-
tung (Kreisverkehr)

StralRe der Republik /
Gubener StralRe

Nicht umgesetzt
Grund: wird aus finanziellen
Griinden nicht umgesetzt und
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Vorgeschlagene
MaRnahmen

StraRenabschnitt

Umsetzungstand/
Begriindung

ist in der Prioritatenliste fir die
Stadt nicht vorrangig

WerkstralRe / Nordpas-
sage

In Planung

Kreisverkehr ist im rechtskrafti-
gen VE-Plan vorgesehen und
wird weiterhin angestrebt

Briickenertlichtigung

Gubener Straf3e (L 372),
Zwillingsschachtschleuse

In Planung,
Umsetzung nicht bekannt

Umgehungsstral3e Ei-

B 112

senhittenstadt (,Oder-
Lausitz-StralRe*)

In Planung,

Die Deutsche Einheit Fernstra-
Benplanungs- und -bau GmbH
(DEGES) erstellt derzeit die
Entwurfsplanung als Grund-
lage fiir das anschlieRende
Planfeststellungsverfahren.
Voraussichtlich bis Mitte 2024
wird diese vorliegen und mit
dem Bundesministerium fur Di-
gitales und Verkehr abge-
stimmt sein. Im Anschluss wird
die Genehmigungsplanung er-
stellt und voraussichtlich im
Jahr 2025 wird das Planfest-
stellungsverfahren beginnen.

Querungshilfe fur Zu- Diehloer Stralle

fuBgehende

Umgesetzt

Die Stadt Eisenhittenstadt hat seit dem Larmaktionsplan der Runde 2 eine Viel-
zahl von MalRBnahmen umgesetzt, die zu einer Verbesserung der Larmsituation
im StraRenverkehr beitragen. Eine Ubersicht gibt Tabelle 5.

Tabelle 5: Sonstige umgesetzte MalRhahmen

Vorgeschlagene
MaRnahmen

StraBenabschnitt

Anmerkung

Nordanbindung

Neugestaltung des Bahn-
hofsvorplatzes Ostseite

Konzept zur Einfihrung
von Verkehrsberuhigungs-
mafRnahmen im Wohnkom-
plex VI (An der Schleuse,
Glogower Ring)

Verkehrsberuhigungskon-
zept fur die Wohnkomplexe
I-1V (Innenstadtbereich inkl.
An der Holzwolle und Gar-
tenfliestralRe)

Die beschlossenen
MaRnahmen sind seit
diesem Jahr (2023) in
der Umsetzung




Vorgeschlagene
MafRnahmen

Strafenabschnitt Anmerkung

Fahrbahnsanierung

in dem Zusammen-
hang erfolgte: Riickbau
Kreisverkehr, Entfer-
nung von Gleisanlagen
in der Oderlandstr.

OderlandstralRe zwischen
Beeskower Str. und ehem.
Kreisverkehrsplatz

Errichtung von sechs 6f-
fentlichen E-Lades&aulen im
Stadtgebiet

Parkplatz vor Stadtverwal-
tung (E-Ladeséule wurde zu-
riickgebaut, da haufig defekt
und nicht geeicht - Planung
einer neuen E-Ladeséaule auf
der gleichen Stelle > Umset-
zung voraussichtlich 2024),
Gelande Stadtwerke (be-
schrankt nutzbar), Ecke
Erich-Weinert-Alle/Karl-Marx-
Str., Autohaus Spee-Eck,
Autohaus Béhmer Seat &
Suzuki, Autohaus Losensky
GmbH

Taktverdichtung fiir den
OPNV auf Grundlage der
Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes LOS fur die
Jahre 2021-2025

Mit dem Fahrplanwechsel
am 12.12.2021 ist eine
schnellere OPNV-Verbin-
dung (Buslinie 453) zwischen
dem OT Schonflie und dem
Bahnhof EH, auch weitere
offentliche Einrichtungen wie
z.B. Krankenhaus, City Cen-
ter oder Rathaus profitieren
von der schnellen OPNV-

Verbindung
Verkehrstechnische Unter-  Knotenpunkte:
suchung (VTU) an lichtzei- | ga werkstrale / Nordpas-
chengeregelten Knoten- sage (KP1)

punkten mit dem Ziel Ver-
besserung der Verkehrssi-
cherheit

- LSA StralRe der Republik /
Fritz-Heckert-StralRe (KP2)

- LSA StralRe der Republik /
Lindenallee (KP3)

- LSA Stral3e der Republik /
PoststraRe (KP4)

- LSA Stral3e der Republik /
Cottbuser Straf3e / Oderland-
stral3e (KP5)

- LSA Friedrich-Engels-
StralRe / Bergstral3e / Fritz-
Heckert-Stralle (KP6)

- LSA Friedrich-Engels-
StralRe / Poststrale (KP7)

Anderung der Fahrbahn-
markierung und Anpassung
der Ampelschaltung

KP Beeskower Stral3e /
Oderlandstrale
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Vorgeschlagene
MaRnahmen

StralRenabschnitt

Anmerkung

Fahrbahnsanierung

Alte BriickenstraRe (Pflaster-
belag)

Bahnuibergang - Beeskower
Str. zw. Glashiittenstr. und
Eisenbahnstr.

Maxim-Gorki-Str. zw.
Diehloer Str. und Fritz-He-
ckert-Str. (Pflasterbelag)

Fahrbahnerneuerung
(Ersatz von Beton zu
Asphalt)

Oderlandstr. zw. KP
Beeskower Str. und ehem.
Kreisverkehrsplatz

Heinrich-Heine-Allee und vor
dem Kita-Vorplatz

Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h

Diehloer Str. (werktags 7-

18 Uhr) zw. Maxim-Gorki-Str.

und Str. der Republik,

Diehloer Str. zw. Str. der Re-
publik und An der Holzwolle

Anpassung Zusatzzei-
chen werktags 7-
18 Uhr

PoststraRe 54 B in Héhe des
Altenheimes auf 300 m (8-
18 Uhr)

Furstenberger Str. zw. Wil-
helmstr. und Firstenberger
Str. 70

In dem Abschnitt ist ein
Gehweg geplant, so-
lange kein Gehweg
vorhanden ist, bleibt
das Zeichen 274-

30 StVO (30 km/h) er-
halten

Millroser Stral3e in Hohe der
Grundschule

Verlangerung der
30 km/h Strecke

DorfstralRe (L 43) zwischen
Haus Nr. 23 und 35 A

Verlangerung der
30 km/h Strecke und
beidseitige Anordnung

2.4 Vorhandene Planungen

Im Folgenden werden die bereits vorliegenden und fiir die Larmaktionsplanung
relevanten Planungen dargestellt.



2.4.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (2022)°

Gemeinsam mit Frankfurt (Oder) bildet Eisenhittenstadt einen Regionalen
Wachstumskern (RWK) im Land Brandenburg. Die Stadt hat in diesem Zusam-
menhang ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept (INSEK) mit den Zielen der
zukunftigen Stadtentwicklung bis zum Zeithorizont 2035 erarbeitet.

Im INSEK 2022 werden die Zukunftsthemen Klimaschutz, Nachhaltige Mobilitét
und Digitalisierung starker analysiert und geprift. Diese Themenfelder ergeben
sich aus der Bestandanalyse und der Prognose:

Stadtstruktur und Innenstadtstarkung,

Wohnen,

Wirtschaft und Beschaftigung,

Soziales, Kultur und Bildung (Gesundheit, Freizeit),

Technische Infrastruktur und Verkehr,

Klimaschutz und Energieeinsparung, Energie- und Warmewende und

Stadtmarketing und Tourismus.

Das Leitbild im INSEK 2022 besteht aus fiinf Elementen:
Vernetze Stadtregion,
Industriestadt mit Freirdumen fir Innovation,
Vielféltig wohnen mit Identitat und hoher Lebensqualitét,
Kultur des Miteinander und

Raum fiur Generation.

Das raumliche Leitbild stellt das gesamte Stadtgebiet, Ortsteile, Wohnkomplexe
und Innenstadt und deren Vernetzung dar. Diese Themen ergeben sich aus
dem réaumlichen Leitbild:

Innenstadt starken,

Ortsteile Furstenberg, Schonflie und Diehlo sowie Wohnkomplexe weiter-
entwickeln,

Verknupfung der Stadtgebiete,

9  Stadt Eisenhittenstadt / B.B.S.M. (Bearb.): Integriertes Stadtentwicklungskonzept,
2. Fortschreibung, Stand: Februar 2022
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Infrastrukturachsen fur umweltfreundliche Mobilitat aufwerten,
Mobilitatsknoten (Schnittstellen),

Grinverbindungen ausbauen,

Schutzlandschaft, umweltvertraglich, entwickeln,
Kulturlandschaft pflegen und nutzen,

Industriestandorte starken,

Windeignungsflachen, Solarparks und

Kulturtouristische Anziehungspunkte vernetzen.

2.4.2 Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt 2020-2030
(2020)

Die Stadtumbaustrategie soll den Stadtumbauprozess in Eisenhittenstadt aktu-
alisieren. Zu diesem Zweck werden demographische und wirtschaftliche Rah-
menbedingungen analysiert und zuklnftige Entwicklungen des Wohnungsmark-
tes prognostiziert.

Bis 2012 wurde vorwiegend in Randlagen flachenhafter Abriss durchgeftihrt.
Die bisherigen Ruckbauschwerpunkte mit flachenhaftem Abriss der Wohnungs-
bestéande waren die WK VII Sid, grof3e Teile WK VII Nord und WK VI nérdlich
der Stral3e der Republik. Ferner wurde WK V in Randlage gro3raumig abgeris-
sen. Insgesamt ist der Wohnungsbestand im Zeitraum von 2002-2017 um fast
6.500 WE reduziert worden.

Die untersuchten Szenarien zu Wanderungsbewegungen und HaushaltsgréRen
kommen zu dem Schluss, dass die Stadt weiterhin durch einen Einwohnerrick-
gang gepragt ist. Deswegen waren in der Stadtumbaustrategie in Eisenhdtten-
stadt die flachenhaften Riickbaumalinahmen in Randlage mit einer parallelen
Leerstandsaktivierung in Innenstadtlagen geplant. Die Leerstandsentwicklung
bei den groRen Wohnungsbaugesellschaften EWG und Gebaudewirtschaft Ei-
senhittenstadt GmbH (GeWi) ist seit 2012 insgesamt aufsteigend, sodass im
Jahr 2018 der Leerstand von der GeWi bei 18,6 % (4,0 % hdher als 2012) und
von der EWG bei 10,8 % (3,6 % hoher als 2012) liegt. In der Gesamtbetrach-
tung der Stadt liegt der Leerstand im Jahr 2018 bei 12,8 Prozent (3,0 % hoher
als 2012).

10 stadt Eisenhiittenstadt / B.B.S.M. (Bearb.): Stadtumbaustrategie Eisenhiittenstadt
2020-2030 (Stadtumbaukonzept — 6.Fortschreibung, Stand: Oktober 2020.
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Die Ziele der Stadtumbaustrategie orientieren sich am Integrierten Stadtent- Eisenhittenstadt

wicklungskonzept (vgl. Kapitel 2.4.1). Larmaktionsplanung
o . . Runde 4

Der folgende Plan zeigt die Konsolidierungsgebiete (gelb), unter Beobachtung

befindlichen Bereiche (strich-Schraffuren), Umstrukturierungsgebiete (orange) Bericht

und die Riickbaugebiete (rot) in Eisenhittenstadt. 17. Januar 2024

Abbildung 8: Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt Fortschreibung 2019,
Gebietskategorien des Stadtumbaus
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Die ostlich der B 112 zwischen Gubener StraRe und Am Wiesengrund von ho-
hen Larmpegeln betroffenen Wohngeb&aude befinden sich demnach im Gebiet
mit flachenhaftem Abriss.

Weitere mdgliche Auswirkungen auf die Larmaktionsplanung sind in dem umzu-
strukturierenden Gebiet stdlich der Beeskower StralRe zwischen Diehler Stral3e
und GrunstralRe zu erwarten. Dort gibt es nach der aktuellen Larmkartierung
eine Ausldsewertliberschreitung beidseitig der Beeskower Stral3e.

2.4.3 Integriertes Entwicklungskonzept Eisenhittenstadt,
Dezember 2016

Im Oktober 2006 wurden die Stadtteile WK | bis IV und Teile von WK V und VI
in das Stadtebauftrderungsprogramm "Soziale Stadt" aufgenommen, um die
Starkung und Vitalisierung der Eisenhittenstadter Innenstadt zu erreichen. Das
Integrierte Handlungskonzept (IHK) dient als programmatische Grundlage, um
die Ziele und Handlungsfelder zu Uberprifen und zu aktualisieren. Eine Fort-
schreibung des Integrierten Entwicklungskonzepts (IEK) erfolgt regelmafig, um
die erreichten Entwicklungsziele zu Uberprifen und eine Entwicklungsstrategie
zur Sicherung des erreichten Standes und zur Weiterentwicklung nachhaltiger
Strukturen zu erarbeiten. Die vorliegende Fortschreibung des IEK 2016 bertick-
sichtigt insbesondere die perspektivische MalRhahmenplanung des LBV und die
Erstaufnahme und Unterbringung von Gefliichteten. Die Behinderten- und Seni-
orenbeauftragte und Projektleiterin Soziale Stadt fiihrt die Fortschreibung des
Integrierten Entwicklungskonzepts in enger Zusammenarbeit mit den zustandi-
gen Bereichen der Stadtverwaltung, der AG Soziale Stadt und einem extern
vergebenen Programmmanagement durch.

Ein erklartes Ziel der Stadtentwicklung Eisenhlttenstadts ist die Starkung und
Vitalisierung der zentrumsrelevanten Gebiete. Dies soll durch die Bindelung
moglichst vieler zentrumsrelevanter Funktionen erreicht werden, wie beispiels-
weise Einzelhandel, Dienstleistungen, Verwaltung, soziale Infrastruktur, ge-
sundheitliche Versorgung, Kultur, Freizeit, Sport, Tourismus und Gemeinwesen.

Im Jahr 2007 wurden im Rahmen des Integrierten Handlungskonzepts funf
Handlungsfelder definiert. Diese umfassen lokale Wirtschaft, Arbeit und Be-
schaftigung, soziale, kulturelle, bildungs- und freizeitbezogene Infrastruktur, 6f-
fentlicher Raum, Wohnumfeld und Okologie, Biirgermitwirkung sowie Umset-
zung der Ziele und MaRnahmen. Fir jedes Handlungsfeld wurden konkrete
Ziele und Entwicklungsziele definiert, die darauf abzielen, die Stadt insgesamt
zu starken und weiterzuentwickeln.

11 stadt Eisenhiittenstadt AG Soziale Stadt/B.B.S.M. mbH Potsdam: Integriertes Ent-
wicklungskonzept Innenstadt - WK | - IV und zentrumsrelevante Bereiche, Fort-
schreibung 2016.



Das integrierte Entwicklungskonzept spricht in der Problemanalyse einige fur
die Larmaktionsplanung relevanten Verbesserungspunkte an:

,2aberdimensionale Fahrbahnbreite in der Lindenallee” (die Lindenallee weist
nach den Larmanalysen des LAP Runde 2 Handlungsbedarf auf),

sfehlende infrastrukturelle [...] Vernetzung von Zentrum / Oder-Spree-Kanal
mit Uferbereich, Inselspitze und Insel”,

Lleilweise fehlende Barrierefreiheit [...] im 6ffentlichen Raum®,

~Wohnumfeld, éffentliche Freiflachen, Stralkenraume bedurfen der bedarfs-
gerechten Aufwertung bzw. Erneuerung unter Beachtung des Denkmal-
schutzes®,

.Immissionsbelastung insbesondere durch Hauptverkehrsstralen (Sanie-
rungsbedarf Stralenbelag)“ wird genannt,

»,Nutzungskonflikt: City-Center versus fehlende 6ffentliche ,Mitte* mit Aufent-
haltsqualitat®.

Es wird zudem auf die Problematik hingewiesen, dass Veranderungen an den
Verkehrsflachen und deren Ausstattung (Beldge, Dimensionierung, etc.) der
denkmalrechtlichen Erlaubnis bedirfen, da ein Grof3teil der Innenstadt ein Fl&-
chendenkmal ist.

Verschiedene Projekte zur Verbesserung der angesprochenen Probleme wur-
den initiiert:

Aufwertende Gestaltung der Lindenallee: durch Verbesserung der Nutzung
der Stral3e mit mehr Sitzgelegenheiten, Fahrradstéandern, etc. soll generati-
onenubergreifend eine vermehrtes Aufsuchen der Einkaufsstral3e erreicht
werden. Hier kdnnten MaBhahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung
ebenfalls zu einer Aufwertung der Einkaufsstral3e beitragen.

Aufwertung des Ubergangsbereiches Lindenallee — City-Center: dieser As-
pekt wird im Programm integriertes Stadtentwicklungskonzept behandelt.

Freiflachenentwicklungskonzept WK I-1V: hier kann in Verbindung mit der
Larmaktionsplanung auch die Aufenthaltsqualitét in den StraRenrdumen
verbessert werden.

Erarbeitung eines Malnahmenkonzeptes zur Umsetzung des Beschlusses
.Barrierefreies Eisenhilttenstadt®: eine barrierefreie Stadtraumgestaltung
unterstitzt MaBnahmen der Larmaktionsplanung zur Férderung des Ful3-
verkehrs als umweltfreundliche Verkehrsart.
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2.4.4 Weitere Planungen

Umgehungsstralle Eisenhittenstadt (,,Oder-Lausitz-StraBe*)

Die B 112 soll im Zuge der ,Oder-Lausitz-Stra3e“ siidwestlich an Eisenhiitten-
stadt vorbei gefuhrt werden, um den Durchgangsverkehr aus der Stadt heraus
zu verlagern. Damit soll vor allem die B 112 (Grubenbahnstral3e, Beeskower
Stral3e, Karl-Marx-Stral3e) entlastet werden. Im Jahr 2025 wird das Planfeststel-
lungsverfahren beginnen.

Grenziilbergang

Nordlich von Eisenhiittenstadt soll ein neuer Oderiibergang nach Polen entste-
hen. Hier ist noch kein konkreter Realisierungszeitpunkt zu nennen.

Furstenberger Spitze

Die Stadt Eisenhttenstadt plant den Umbau der Firstenberger Spitze. Das
Hauptziel besteht in der stadtebaulichen Aufwertung des Bereichs. In diesem
Rahmen wurde auch geprift, ob die Sackgasse Gubener Stral3e wieder zu ei-
ner Durchgangsstrale gemacht werden kann. Diese Offnung wurde von der
StralB3enverkehrsbehoérde aus Griinden der Schulwegsicherung fir die anlie-
gende Grundschule abgelehnt.

Offentliche E-Lades&ulen

Im Bereich Krankenhaus und auf der Westseite des Bahnhofs sollen E-Lade-
saulen gebaut werden. Die E-Ladesaulen auf der Westseite des Bahnhofes
sind bereits umgesetzt worden. Die Fertigstellung der GesamtbaumalRnahme
Bahnhof Westseite erfolgt voraussichtlich 2024. Wann eine Umsetzung der E-
Ladesaulen im Bereich des Krankenhauses erfolgt, ist derzeit noch nicht be-
kannt.

Anschaffung von E-Dienstfahrzeugen

Die Stadtverwaltung will larmarme Elektrodienstfahrzeuge anschaffen. Wann
die Anschaffung konkret erfolgen kann, steht noch nicht fest.

Neubau Bahnhofsumfeld Eisenhittenstadt

Auf der westlichen Seite des Bahnhofsumfelds wurde der Neubau bereits be-
gonnen und wird voraussichtlich 2024 fertiggestellt.
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Verkehrsberuhigungskonzept fur die Wohnkomplexe I-IV Eisenhuttenstadt
Larmaktionsplanung
Es werden straRenabschnittweise 5 Tempo 30-Bereiche eingefiihrt und in den Runde 4

Innenhoéfen 17 verkehrsberuhigte Bereiche angeordnet. Die Malinahmen sind

o Bericht
bereits in der Umsetzung.
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3 MalRnahmenplanung

Zunachst werden die allgemeinen Ansétze zur LA&rmminderung im StralRenver-
kehr erlautert. AnschlieRend wird die konkrete Malinahmenplanung fir Eisen-
hittenstadt fortgeschrieben. Dazu werden die noch nicht umgesetzten Maf3nah-
men aus der Runde 2, die an den aktuellen Larmbrennpunkten liegen, auf Aktu-
alitat geprift. MaBnahmen, die nicht an den aktuellen Larmbrennpunkten lie-
gen, werden nachrichtlich ibernommen. Darliber hinaus werden generelle An-
sétze zur Larmminderung im Schienenverkehr aufgezeigt.

3.1 Generelle Larmminderungsmaflnahmen im Straf3en-
verkehr

Im StraBenverkehr reichen einzelne Malnahmen zur Larmminderung héufig
nicht aus, um eine wirksame Larmminderung zu erreichen. Deshalb werden un-
terschiedliche MaRnahmenarten geprift. Die vorgeschlagenen MaRnahmen
kénnen dabei technischer, baulicher, gestalterischer, verkehrlicher und organi-
satorischer Natur sein. Die Prioritat sollte bei vorbeugenden Maflnahmen liegen
bzw. bei Malinahmen, die bereits am Entstehungsort (aktiver Larmschutz an
der Quelle) ansetzen.

Die Larmaktionsplanung fir den StraBenverkehr verfolgt mehrere Ansétze:

Vermeidung: Zunachst werden Malinahmen untersucht, die dazu beitragen,
den Verkehrslarm zu vermeiden, etwa durch Verlagerung von Kfz-Verkehr
auf umweltfreundlichere Verkehrstrager. Hier gilt das Motto: Am besten ist
der Larm, der gar nicht erst entsteht.

Bindelung / Verlagerung: Im nachsten Schritt wird untersucht, ob der nicht
vermeidbare Verkehr geblndelt oder in weniger sensible Bereiche verlagert
werden kann (z.B. auf gewerblich genutzte oder anbaufreie Strecken).

Vertraglichere Abwicklung: Der verbleibende Verkehr muss vertraglicher ab-
gewickelt werden: in Frage kommen beispielsweise bessere Fahrbahnen,
gedrosselte Geschwindigkeiten und ein gleichméaRigerer Verkehrsfluss.

Schallschutz: Schlief3lich wird auch die Méglichkeit von Schallschutzwan-
den (die Innerorts aber haufig nicht angewendet werden kénnen) oder
Schallschutzfenstern gepruft.

Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass es eine Reihe von Mal3hahmen
gibt, die zwar nur eine geringe Pegelminderung bewirken, jedoch zu einer deut-
lichen Reduzierung der Belastigtenzahlen fuhren. So ergab ein Berliner Modell-
versuch, dass der LArmpegel durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung von
50 km/h auf Tempo 30 ,nur” eine Reduzierung des Larmpegels um 1,4 dB(A)



ergab. Der Anteil stark und auRRerst stark Belastigter nahm dabei jedoch um

26 Prozent ab.

Tabelle 6:  Generelle MaBnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr

Larmminde-
Ansatz MaRnahmen auf kommunaler Ebene rungswirkung
Vermeidung Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung ei- €]
von Kfz-Verkehr  ner hohen Nutzungsmischung und -dichte in der
] Stadt, dezentrale Einkaufsmdglichkeiten in Wohn-
gebieten
Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen- +
stadte, z.B. durch Parkraumbewirtschaftung
City-Logistik: Guterverkehrszentren / Verkniipfung +
von Binnenschifffahrt, Schienen- und Lkw-Verkehr
Forderung von Bus und Bahn: gute raumliche ErschlieBung, hohe (+)
larmarmen Ver-  Taktdichten, OPNV-Beschleunigung, flexible Be-
kehrsmitteln dienungsformen, gute Verknupfung des OPNV un-
R tereinander und mit anderen Verkehrstragern
Fahrradverkehr: Radfahrstreifen / Schutzstreifen, (+)
Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung
fur Alltags- und touristischen Radverkehr
FuRverkehr: Querungshilfen an Hauptstraf3en, (+)
ausreichend breite Gehwege, Befestigung und
Entwasserung
Biindelungund  Verkehrsberuhigung des StralRennebennetzes: ++
Verlagerung verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen,
von Verkehr bauliche Verkehrsberuhigung
Lkw-Routennetze: Bindelung auf larmunempfind- +
‘ lichen Routen
Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. ++
Lkw) und/oder zu bestimmten Zeiten (z.B. nachts)
Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, +
Pfértnerampeln, Einbahnstraflen, Abbiegeverbote,
Leitsysteme
In Einzelfallen ggf. auch StraRenneubau: Ortsum- )
fahrung, innerstadtische Stralennetzerganzung
Vertragliche Ab-  Larmarme Fahrbahnbelage ++
wicklung des . .
Kfz-Verkehrs Niedrige Hochstgeschwindigkeiten ++
P Stetiger Verkehrsfluss: Koordination der Lichtsig- +

nalanlagen bei niedriger Geschwindigkeit (Griine
Welle), Parkraummanagement (Be- und Entlade-
zonen) zur Vermeidung von Parken in 2. Reihe,
verkehrsberuhigte (Geschéfts-) Bereiche, Kreis-
verkehre
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Eisenhittenstadt Ansatz MaRBnahmen auf kommunaler Ebene Larmrmnde-
Larmaktionsplanung rungswirkung
Runde 4 Hohere Aufent-  Stadtebauliche Integration des Straf3enraums: (+)
haltsqualitaten groRerer Abstand zwischen Larmquelle und Fas-
Bericht sade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahr-
bahnverengung, Querungsmaglichkeiten
17. Januar 2024 Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung: ++
Trennung unvertraglicher Nutzungen, Festsetzung
geschlossener Bauweisen, Anordnung sensibler
Nutzungen zur stralRenabgewandten Seite, l|arm-
optimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Fest-
setzung von Flachen fiir Schallschutzeinrichtun-
gen, larmoptimierte Uberplanung von Gemengela-
gen
Baulicher Schlielung von Baullicken ++
Schallschutz ~
Tunnel, Troglagen oder Uberbauung ++
Schallschutzwénde, Schallschutzwélle ++

Schallschutzfenster

(++)

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung, () Einschrankung

Quelle: eigene Darstellung.
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Abbildung 9: Larmminderungspotenziale ausgewéhlter Malhahmen
(die vorrangig fur Eisenhittenstadt in Frage kommenden Potenziale sind
blau eingerahmt)

Bessere Fahrbahnbeléage (Sanierung = minimale Reduzierung

einer schadhaften Asphaltdecke) maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroflRere Absténde zwischen Stralte
und Hauswand (15 statt 12 m)

= RAMBGLL

1 2 3 4 5 6

o-

Reduzierung um ... dB(A)

Quelle: eigene Darstellung.
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3.2 MalRnahmenkonzept Stral3enverkehr

3.2.1 Vermeidung von Kfz-Verkehr

Die Minderung der Fahrtenanzahl oder Fahrtenlange des Kfz-Verkehrs kann
dazu beitragen den Verkehrslarm zu reduzieren. Im Folgenden werden Malf3-
nahmen genannt, die hierbei einen Beitrag leisten kénnen.

Immissionsglinstige Stadtentwicklung / Stadt der kurzen Wege

Die Stadt der kurzen Wege ist gepragt von einer kompakten Siedlungsstruktur.
Durch Funktionsmischung, der wohnungsnahen Ausstattung mit Versorgungs-,
Dienstleistungs-, Freizeit-, und Erholungseinrichtungen wird eine Néahe von
Wohnen, Arbeiten und Ausbilden erméglicht. Es ist moglich, die Grundbedirf-
nisse der Bewohner im naheren persénlichen Umfeld zu erflllen. Durch diese
Né&he kann in der Regel auf eine Motorisierung verzichtet werden, was sich po-
sitiv auf die Larmentwicklung auswirkt.

Die Stadtentwicklung in Eisenhittenstadt ist stark durch den Stadtumbau ge-
pragt. Die Stadtumbaustrategie Eisenhuttenstadt 2020-2030 (vgl. Kapitel 2.4.2)
rechnet auch bis 2030 weiterhin mit einem Bevolkerungsrickgang. Durch einen
gezielten Rickbau sollen Leersténde vermieden und eine netzartige Stadtstruk-
tur erreicht werden. Gleichzeitig sollen die verbleibenden Wohnkomplexe aufge-
wertet und zu ,Stadtteilen” entwickelt werden. Besonderer Bedeutung kommt
dabei den Wohnkomplexen | — IV als Zentrumsbereich zu. Aber auch die Ubri-
gen Stadtteile verfigen Uber ein entsprechendes Versorgungsangebot.

Diese Strategie ist auch aus Sicht der Larmaktionsplanung sinnvoll und sollte
weiterverfolgt werden. Bei der Festlegung von Abrissen sollten nach Mdglichkeit
die akustischen Auswirkungen auf dahinter liegende Bereiche untersucht und
bertcksichtigt werden.

Betriebliches Mobilitditsmanagement

Das betriebliche Mobilitatsmanagement ist eine Moglichkeit, Kfz-Verkehr zu ver-
meiden, indem auf betrieblicher Ebene Informationen uber alternative Fortbe-
wegungsmaglichkeiten bereitgestellt und Anreize zur Nutzung larmarmer Ver-
kehrsmittel geschaffen werden. In Eisenhittenstadt kdmen dafur beispielsweise
das Krankenhaus und die Stadtverwaltung in Frage.

Mdgliche MaRnahmen umfassen bspw. die Vorhaltung attraktiver und sicherer
Radabstellmdglichkeiten am Betriebsstandort, Mobilitatsbdrsen sowie finanzi-
elle Anreize hinsichtlich einer OPNV-Nutzung (Jobticket). So kénnen Unterneh-
men Kosten fur die Bereitstellung, Unterhaltung bzw. Anmietung von Stellplat-
zen einsparen.



Neben den Kosteneinsparungen bestehen weitere Nutzen fir die Unternehmen,
Betriebe und Verwaltungen in einer besseren Erreichbarkeit, einer héheren Mit-
arbeitermotivation, in Umweltvorteilen und einem Imagegewinn.

Aus Larmminderungssicht sind besonders solche Betriebe fiir ein betriebliches
Mobilitdtsmanagement geeignet, die in larmsensiblen Bereichen liegen und ei-
nen hohen Anteil von Beschéftigten mit sehr frihem oder spatem Schichtwech-
sel haben (z. B. Industriebetriebe, Logistikbetriebe, Krankenhauser). Entspre-
chende Untersuchungen zeigen, dass eine Reduktion von rund 20 % der MIV-
Anteile im Berufsverkehr zu einzelnen Betrieben maoglich ist.

Glnstig ist eine kontinuierliche Initiative und umfangreiche Information von Sei-
ten der Stadt sowie eine Bereitschaft der Verwaltung, im Hinblick auf ein be-
triebliches Mobilitatsmanagement eine gewisse Vorreiterrolle zu Ubernehmen.
Die zentrale Lage des Rathauses bietet dafur beste Voraussetzungen.

Parkraummanagement

Parkraumangebote sind Ziel und Quelle von Kfz-Fahrten und haben somit auch
Auswirkungen auf Larm- und Schadstoffbelastungen. Ein geeignetes Parkraum-
management ist daher ein wichtiger Beitrag zur langfristigen Beeinflussung des
Verkehrsgeschehens und der Larmsituation.

Konkret kann die Parkraumbewirtschaftung zu einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen, indem sie den Kfz-Zielverkehr v. a. im Berufsverkehr auf larm-
arme Verkehrsarten verlagert und den kleinrdumigen Parksuchverkehr verrin-
gert. Untersuchungen in Berlin haben ergeben, dass nach Einfuhrung der Park-
raumbewirtschaftung die mittlere Parkplatzauslastung deutlich gesenkt werden
konnte, Anwohner und Geschéftsleute fanden wieder leichter freie Parkplatze.
Beschaftigte kommen haufiger ohne Auto zur Arbeit und leisten somit einen Be-
trag zur Larmminderung.12 13

Zur Bewirtschaftung eignen sich Bereiche, in denen ein hoher Parkdruck be-
steht und verschiedene Nutzergruppen um den knappen Parkraum konkurrie-
ren. Besonders geeignet sind Geschéftsbereiche und mit Geschéftsbesatz und
Arbeitsplatzen durchmischte Wohnbereiche.

12 Bezirksamt Mitte von Berlin, StraRen- und Griinflichenamt (Auftraggeber) / LK Ar-
gus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse zur Parkraumbewirtschaftung in den Park-
zonen 34, 35 und 38 in Berlin-Mitte, September 2008.

13 Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung Offentliche Ordnung (Auftraggeber) / LK
Argus GmbH (Bearbeiter): Wirkungsanalyse (Nachheruntersuchung) zur Parkraum-
bewirtschaftung in den Parkzonen 41 bis 43 in Berlin Prenzlauer Berg, 2011.
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Eisenhittenstadt In Eisenhiittenstadt werden einige Stralenabschnitte bereits mit einer Park-
Larmaktionsplanung scheibenregelung bewirtschaftet. Dies betrifft Stral3en in folgenden Bereichen:
Runde 4

innerhalb der Wohnkomplexe I-1V,
Bericht

ostlich des Bahnhofs Eisenhiittenstadt,
17. Januar 2024

im Zentrum von Furstenberg und

am Lilienthalring.

3.2.2 Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Eine nachhaltige und langerfristige Reduktion von Verkehrslarm kann die Verla-
gerung von Kfz-Fahrten auf den Umweltverbund leisten. Dabei ist neben der
Schaffung durchgehender, attraktiver und sicherer Radverkehrsanlagen sowie
der Sicherstellung von Freizigigkeit, Barrierefreiheit und Querungssichherheit
fur den Ful3gangerverkehr auch die Forderung des offentlichen Verkehrs mitein-
zubeziehen.

Forderung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Handlungsmadglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung des offentlichen Verkehrs
bestehen mit folgenden MalRnahmen.

Netzgestaltung und Taktverdichtung des OPNV

Seit 2010 lauft in Eisenhittenstadt der Stadtumbauprozess. Im Ergebnis ent-
spricht das vorhandene Stadtliniennetz aus Sicht der Stadtverwaltung nicht den
Fahrgastanforderungen. Seit vielen Jahren fordert die Stadt eine grundhafte
Uberarbeitung des Stadtliniennetzes.

Mit der Fahrplanéanderung vom 28.08.2023 ist eine weitere Verschlechterung
des OPNV-Angebotes in Eisenhiittenstadt erfolgt. Die Probleme liegen vor al-
lem in der Schulerbeférderung, da die neuen Taktzeiten die Unterrichtszeiten
der Schulen nur ungeniigend berticksichtigen. Die Stadt fuihrt bis dato Gespra-
che mit dem Landkreis Oder-Spree (LOS) und dem Busverkehr Oder-Spree
(BOS) zur Optimierung der Taktzeiten des Busverkehrs fur Eisenhittenstadt.

Am 26.08.2023 erfolgte die Einfuhrung der PlusBuslinie 400 zwischen Beeskow
und Eisenhittenstadt. Das ist positiv zu bewerten, da auch Pendler von dieser
Schnellbuslinie profitieren. Leider sind jedoch die Umsteigezeiten zum SPNV
mit 7-10 Minuten so knapp bemessen, dass die Zuverlassigkeit der Verbindung
den praktischen Anforderungen mdglicherweise nicht gerecht werden wird.
Auch hier ist die Stadt in Gesprach mit dem LOS und BOS zur Optimierung der
Taktzeiten/Umsteigezeiten.
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Einen Mehrwert séhe die Stadt in einer PlusBuslinie zwischen Frankfurt (Oder)
und Eisenhittenstadt, da hier das Pendleraufkommen in den letzten Jahren
sehr stark gewachsen ist. Der Nahverkehrsplan des Landkreises Oder-Spree
fur den Zeitraum 2021 - 2025 weist in der Bestandsaufnahme das absolut
hdchste Pendleraufkommen im gesamten Landkreis zwischen Frankfurt (Oder)
und Eisenhittenstadt aus (vgl. Abbildung 10).

Auch durch das am 08.06.2022 beschlossene integrierte Mobilitdtskonzept
,LOSmMOobil2030 fir den Landkreis Oder-Spree, welches in Ergdnzung zum 0.g.
Nahverkehrsplan die konzeptionelle Grundlage zur umfassenden Sicherstellung
und Entwicklung der allgemeinen Mobilitéat und Erreichbarkeit im Landkreis
Oder-Spree bildet, wird deutlich, dass die Pendlerzahlen zwischen Eisenhutten-
stadt und Frankfurt (Oder) stark zugenommen haben und dass Potentiale zur
weiteren Entwicklung der Angebote bestehen. Somit wirde hier eine PlusBusli-
nie den Uberforderten SPNV entlasten und die Lebens- und Arbeitsbedingun-
gen im Regionalen Wachstumskerns (RWK) deutlich verbessern.
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Pendlerverflechtungen 2019, Kreisextern ohne Berlin und Polen

Abbildung 10:
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Verknipfung der Verkehrsarten untereinander

Die Verknupfung der Verkehrsmittel untereinander ist vor allem fiir zentrums-
ferne Gebiete mit geringeren OV-ErschlieRungsqualititen von Bedeutung. Zu-
und Abgangswege zum o6ffentlichen Verkehrsmittel werden in der Regel zu Ful3
zurlickgelegt. Zur Erweiterung des Einzugsbereiches des offentlichen Verkehrs
sollten Verknupfungen zu anderen Verkehrsmitteln an den Haltestellen herge-
stellt werden.

Mit Radabstellanlagen an Haltestellen und der Verkniipfung mit Angeboten wie
Bikesharing und Carsharing kdnnen neue Nutzergruppen fur den 6ffentlichen
Verkehr erschlossen werden

Nach der Umsetzung der Neugestaltung des Bahnhofplatzes auf der dstlichen
Seite wird aktuell die Westseite des Bahnhofes neugestaltet. Hierzu entstehen
u. a. neue Pkw-Stellplatze, Bushaltestellen, ein Servicegeb&aude fur den perso-
nenbedienten Fahrkartenverkauf und eine Uberdachte sowie abschlieRbare
Fahrradabstellanlage.

Ausbauformen und Ausbauqualitat der Haltestellen

Mit dem Neu- und Ausbau vorhandener Haltestellen auf einen zeitgeméaRen
Standard sind Attraktivitatssteigerungen fir den OPNV verbunden. Neben ei-
nem niederflurgerechten Umbau von Bushaltestellen sollte gepriift werden, ob
sich vorhandene Bushaltestellen als Haltestellenkaps ausbilden lassen. Halte-
stellenkaps ermdéglichen u.a. eine Beschleunigung des OPNV, ein gerades und
prazises Anfahren an den Bord, sie erleichtern das Freihalten des Haltestellen-
bereiches von parkenden Fahrzeugen und vergrof3ern im Vergleich zu Bus-
buchten die Warteflache fir die Fahrgaste und schaffen Platz im Seitenraum fir
das Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen, Fahrkartenautomaten etc.

Neben der Ausbauqualitat der Haltestellen gilt es auch, die Lage der Haltestel-
len an die sich durch den Stadtumbau &ndernden Gegebenheiten anzupassen.
Ein Beispiel ist die Furstenberger Spitze, wo die Flachen neugeordnet und die
verschiedenen Funktionsbereiche abgegrenzt werden sollen.

Nutzung von Informationssystemen

Bislang verflgt die Stadt Eisenhittenstadt nicht Gber dynamische Anzeigetafeln
zu Abfahrzeiten fir Buslinien. Eine Anzeige der OPNV-Abfahrzeiten bietet so-
wohl dem OPNV-Nutzer und -Betreiber, als auch den Gewerbetreibenden bzw.
dem Einzelhandel Vorteile. Im Stadtbild préasente Informationen eines attrakti-
ven OPNV-Angebotes kénnen dazu beitragen, Vorurteile von Autofahrern ge-
genuber 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu Uberwinden. Fahrgaste kbnnen den Zu-
gang zum offentlichen Verkehr besser planen und verbringen die Wartezeit an-
statt im Haltestellenbereich eher in den Einzelhandelseinrichtungen, Cafés und
Restaurants.
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Im Rahmen der Vorplatzgestaltung des Bahnhofes Westseite in Eisenhiitten-
stadt sind dynamische Anzeigetafeln fir Bus und Bahn errichtet worden.

Forderung des Ful3- und Radverkehrs

Zu FuB3 gehen und Rad fahren ist fiir die meisten Menschen ohne gréReren fi-
nanziellen Aufwand und héhere technische Voraussetzungen mdéglich. Kénnen
so zuruckgelegte Wege Kfz-Fahrten ersetzen, so tragen sie auch zur Steige-
rung der Verkehrssicherheit bei und senken damit die Unfallkosten. Es werden
keine Schadstoff- und Schallemissionen verursacht und laufen und Rad fahren
ist gesund. Aufgrund dieser Vorteile ist ihre Férderung auch ein wichtiges Ziel
der Larmaktionsplanung.

Damit sich FuBgéanger und Radfahrer sicher fihlen, sind belebte, gut ausge-
leuchtete und Ubersichtliche Bereiche, in denen die Verkehrsteilnehmer gut se-
hen kdnnen und in denen sie auch gut gesehen werden, von groRer Wichtigkeit.
Fur die Verkehrssicherheit sind u.a. folgende Aspekte von Belang:

Sind viele FuRganger und Radfahrer unterwegs, werden diese auch ver-
starkt wahrgenommen.

Inshesondere an HauptverkehrsstralRen und auf Schulwegen sind sichere
Wegeverbindungen und Querungsmaoglichkeiten unerlasslich.

Die Dimensionierung der Anlagen ist vom angestrebten Ful3ganger-/ Rad-
fahreraufkommen und den Personengruppen (Kinder, Sehbehinderte, usw.)
abhangig.

Die Linienfihrung der Anlagen sollte nutzerorientiert erfolgen und dadurch
die Notwendigkeit von Querungsvorgangen minimieren.

Bei der Wahl der Materialien ist auf die Sichtbarkeit der Fu3ganger / Rad-
fahrer, eine ausreichende Griffigkeit und optisch ansprechende Gestaltung
zu achten. Dabei sind auch Orientierungshilfen fur sehbehinderte Menschen
zu berucksichtigen.

Daruber hinaus sind ein engmaschiges Netz, das auch Wege ermdglicht,
die mit Kraftfahrzeugen nicht befahrbar sind und eine gute Offentlichkeitsar-
beit, die das Ansehen des Ful3- und Radverkehrs erhéht, wichtig

3.2.3 Bundelung und rdumliche Verlagerung von Kfz-Ver-
kehr.

Im Folgenden werden Mdglichkeiten zur Biindelung und rdumlichen Verlage-
rung vom Kfz-Verkehr dargestellt.



Zentrum Eisenhittenstadt

Im Zentrum Eisenhuttenstadts verlaufen der Stral3enzug Maxim-Gorki-
Stral3e/Friedrich-Engels-StrafRe und die Saarlouiser Straf3e parallel zur StraRe
der Republik. Es wird empfohlen, den Durchgangsverkehr aus den beiden Stra-
Ben auf die Stral3e der Republik zu verlagern. Dies kénnte Uber eine Erhhung
der Netzwiderstande durch Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden4.
Die Maxim-Gorki-Stral3e und Friedrich-Engels-StraRe haben aktuell Tempo 30.
Die Einfihrung von Tempo 30 auf Saarlouiser Straf3e wurde im LAP der zwei-
ten Runde vorgeschlagen. Nach dem Verkehrsberuhigungskonzept fur die
Wohnkomplexe I-IV15 liegt die Straf3e in der geplanten Tempo 30-Zone (vgl. Ka-
pitel ,Geschwindigkeitskonzeption®, S. 45 ff.).

UmgehungsstraBe Eisenhiittenstadt (,,Oder-Lausitz-Strae®)

Mit einer Ortsumgehung soll die Ortsdurchfahrt im Zuge der B 112 (Gruben-
bahnstralle, Beeskower Stral3e, Karl-Marx-Straf3e) entlastet werden. Im Jahr
2025 soll das Planfeststellungsverfahren beginnen.

Zwillingsschachtschleuse

Die zZwillingsschachtschleuse ist fur den StralRenverkehr entsprechend eines
Gutachtens nicht mehr tragfahig. Die Sperrung der Briicke erfolgte am
28.08.2023. Der Neubau der Briicke sieht vor, den Briickenquerschnitt von
8,60 m auf 9,75 m zu verbreitern. Es soll nur noch ein Gehweg auf der West-
seite errichtet werden. Dieser soll von urspriinglich ca. 1,50 m auf 2,50 m ver-
breitert werden.. Das Gefélle des Stral3enkdrpers soll erhéht werden, damit das
Regenwasser besser und schnell ablaufen kann.

Der Verkehr wird wahrend der Sperrung Uber die StraBe der Republik und die
Karl-Marx-Stra3e umgeleitet. Am Knotenpunkt Straf3e der Republik/Karl-Marx-
Str. kommt es zu erhdhten Wartezeiten und langerem Rickstau fur die Linksab-
bieger von der StraRe der Republik in die Karl-Marx-Str. in Richtung Neuzelle.
Die aktuelle Ampelphase ist relativ kurz und sollte angepasst werden. Aktuell
laufen Gesprache zwischen der Stadt und dem Landesbetrieb Strallenwesen
(zustandig fur LSA-Schaltungen). Diese muss fiir den Zeitraum der Briicken-
baummalnahme verldngert werden. Die voraussichtliche Umsetzung der Bau-
maRnahme soll Ende 2024 starten. Ein konkreter Termin zur Wiedererdffnung
ist noch nicht bekannt.

14 Die genannten StraRen sind nicht mehr in der aktuellen Larmkartierung enthalten.

15 Konzept zur Verkehrsberuhigung fiir die Wohnkomplexe | bis IV sowie den Bereich
An der Holzwolle, bearbeitet von IfV - Ingenieurbiro fiir Verkehrstechnik - Miller &
Lange GmbH, Stand Dezember 2021
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3.2.4 Vertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehrs

Das Fahrgerausch eines Kraftfahrzeuges besteht aus Antriebs- und Reifen-
Fahrbahn-Gerausch. Wahrend das Antriebsgerdusch maRgeblich von der Moto-
rendrehzahl und somit der Fahrweise des Kraftfahrzeugfihrers abhangt, wird
das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch vor allem durch die Beschaffenheit von Reifen
und Fahrbahn sowie der Geschwindigkeit beeinflusst.

Folglich bieten die Art und Beschaffenheit des Fahrbahnbelages, die Fahrge-
schwindigkeit sowie die Verstetigung des Verkehrs Potenziale zur Larmminde-
rung.

Fahrbahnsanierungskonzept

Die Lautstérke des Rollgerdusches wird durch mehrere Kriterien bestimmt. Ne-
ben den Reifen sind dafir das Fahrbahnmaterial und der Fahrbahnzustand aus-
schlaggebend. Da die Stadt wenig Einfluss auf die Technologie der Kraftfahr-
zeuge nehmen kann, kommt vor allem die Sanierung von Fahrbahnen zur Min-
derung des Fahrgerauschs in Betracht. Der Ersatz von Pflasterbelagen durch
Asphaltbeton oder Gussasphalt kann den Mittelungspegel um bis zu 6 dB(A)
senken. Ersetzt man herkdmmliche Asphaltdeckschichten durch speziell larmar-
men Asphalt so kann die Gerauschentwicklung um 4 bis 5 dB(A) gemindert
werden. Eine Sanierung schadhafter Fahrbahndecken unter Beibehaltung des
bisherigen Materials bewirkt je nach Schwere der Fahrbahnschaden eine Pe-
gelminderung von ca. 1 bis 2 dB(A).

Im Zusammenhang mit der Sanierung von Fahrbahndecken sollte Uberprift
werden, ob der verbesserte Fahrkomfort zu einer Erh6hung der Fahrgeschwin-
digkeiten fuhrt. Der larmmindernde Effekt der Sanierung kénnte sonst von den
durch die Geschwindigkeitszunahme erhdhten Larmemissionen z.T. aufgezehrt
werden. AuRerdem hétte dies auch negative Folgen fur die Verkehrssicherheit.
Deshalb sollte bei Sanierungsmafinahmen auch gepriift werden, ob mit einer
Querschnittsreduktion oder durch die Gestaltung der Seitenrdume steigenden
Fahrgeschwindigkeiten entgegen gewirkt werden kann. Auch sind ggf. zusatzli-
che Geschwindigkeitsiiberwachungen durchzufihren.

Es wird empfohlen, bei der Prioritdtenreihung durchzufihrender Stral3enbau-
mafnahmen neben den verkehrlichen, wirtschaftlichen und politischen Aspek-
ten auch das LArmminderungspotential der Fahrbahnsanierungen und das je-
weilige Maf3 der Larmbetroffenheit mit einzubeziehen

Die Fahrbahnsanierung und. Fahrbahnerneuerung der folgenden Stral3en ist
durch den Landesbetrieb StraRenwesen bzw. die Stadt geplant, sie liegen aber
aul3erhalb der aktuellen Larmkartierung:

Fahrbahnsanierung L 372 zwischen B 112 (Kreisverkehrsplatz) und Orts-
ausgang Richtung Vogelsang,



® Fahrbahnerneuerung GlashittenstraRe zwischen Beeskower Straf3e und
GlashittenstraRe 6 (Mébel Kipnik)¢ und

Ferner ist die Fahrbahnerneuerung der Gubener Stral3e zwischen StrafRe der
Republik und Seeberge, die im LAP der zweiten Runde vorgeschlagen wurde,
vom Landesbetrieb StraRenwesen voraussichtlich fir 2024 geplant. Die Maf3-
nahmen betreffen keine aktuellen Larmbrennpunkte.

Abbildung 11: Geplante Fahrbahnsanierungen
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Fur die folgenden Stral3en wurde im LAP der zweiten Runde vorgeschlagen, die

vorhandenen Pflasterbelage durch Asphaltbelege auszutauschen. Diese ist je-
doch nach Angaben der Stadt aus Griinden des Denkmalschutzes nicht még-
lich.

® Fritz-Heckert-StralRe
® Lindenallee

® Saarlouiser Straflle

16 wird gerade im Rahmen der Neugestaltung Bahnhof Westseite durchgefiihrt.
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Maxim-Gorki-Strafle
Friedrich-Engels-Stralle
FellertstralRe und

Poststralle.

Die genannten StraBen betreffen ebenfalls nicht die aktuellen Larmbrenn-
punkte.

Knotenpunktumgestaltung

Die Umgestaltung von Knotenpunkten hat das Ziel, die Verkehrssicherheit zu
erhdhen, den Verkehrsfluss zu verstetigen und Anfahrvorgédnge zu minimieren.
Sind die Verkehrsmengen in allen Knotenzufahrten etwa gleichverteilt, nur we-
nige Linksabbieger und ausreichend Platz vorhanden, so kommt, sofern diese
Losung mit den Fuliganger- und Radverkehren vertraglich ist, die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes infrage.

Kreisverkehre sind vor allem dann gut geeignet, wenn auch die Geschwindig-
keit am Knotenpunkt reduziert werden soll und eine differenzierte Dosierung der
Verkehrsstrome in einzelne Richtungen nicht notwendig ist. Ein weiterer positi-
ver Effekt ist die Einsparung von Betriebskosten bei bisher lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten.

Die Sinnhaftigkeit der Umgestaltung eines Knotenpunktes zu einem Kreisver-
kehrsplatz ist stark von den értlichen Gegebenheiten abhéngig. Daher sollten
im Einzelfall die folgenden Kriterien in Anlehnung an das FGSV-Merkblatt fuir
die Anlage von Kreisverkehren!” gepriift werden:

Unfallgeschehen,

Kreisverkehrstyp,

Verkehrsbelastung,

Offentlicher Personennahverkehr (StraRenbahn),

Anzahl der Knotenpunktarme und Knotenpunktgeometrie,
Verkehrsbedeutung und —verteilung,
Flachenverhaltnisse,

FuRR- und Radverkehr,

17 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt fiir die
Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006.



® stadtebauliche Aspekte,

® Einsparung einer Lichtsignalanlage.

In Eisenhittenstadt kommen folgenden Knotenpunkte fir eine Umgestaltung in

Betracht 18:

® Stral3e der Republik / Gubener StralRe

® Werkstral3e / Nordpassage

©® StraRe der Republik/Oderlandstral3e/Cottbuser StraRe'®

Die Umsetzung erfolgte bisher vor allem aus finanziellen Grinden nicht.

Abbildung 12:

Knotenpunktumgestaltung
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18

19

Nicht mehr in der aktuellen Larmkartierung enthalten.

Nach der Empfehlung im Bericht VTU an lichtzeichengeregelten Verkehrsknoten-
punkten, erarbeitet von VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH, Stand Sep-

tember 2021
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LSA-Koordinierung

LSA-Koordinierungen tragen durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses zur
Larmminderung bei. In Eisenhiittenstadt sind bereits folgende Lichtsignalanla-
gen koordiniert:

Beeskower StralRe (B 112) zwischen Diehloer Stral3e und Karl-Marx-Straf3e,

Stral3e der Republik zwischen Diehloer StraBe und Karl-Marx-Straf3e.

Ferner sind die Knotenpunkte Frankfurter Stral3e (L 372)/Furstenberger
Stral3e/GoethestralRe und Frankfurter StraRe (L 372)/Fellertstral3e als Doppel-
knoten koordiniert.

Weitere Potentiale zur Koordinierung werden nicht gesehen.

LSA-Nachtabschaltungen

Das néchtliche Abschalten von Lichtsignalanlagen verringert die Larmbelastung
der Anwohner, da Anfahrvorgdnge am Knoten reduziert werden. Aul3erdem
kénnen dadurch die Betriebskosten gesenkt werden. Es ist jedoch einzelfallab-
héngig zu prifen bzw. sicherzustellen, dass sich keine negativen Auswirkungen
auf die Verkehrssicherheit ergeben. Die diesbezlglichen Anweisungen der Ver-
waltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (Absatz 2/VI) lauten: Lichtzei-
chenanlagen sollten in der Regel auch nachts in Betrieb gehalten werden; ist
die Verkehrsbelastung nachts schwécher, so empfiehlt es sich, fir diese Zeit
ein besonderes Lichtzeichenprogramm zu wahlen, das alle Verkehrsteilnehmer
moglichst nur kurz warten lasst. Nachtliches Ausschalten ist nur dann zu verant-
worten, wenn eingehend geprift ist, dass auch ohne Lichtzeichen ein sicherer
Verkehr moglich ist.?° Das Abschalten von LSA in der Nacht ist daher eine Maf3-
nahme, die nur in Einzelféllen zur Anwendung kommen kann.

Mit Ausnahme der Folgenden werden die Lichtsignalanlagen in Eisenhitten-
stadt in der Nacht abgeschaltet. Diese Straf3en sollen aus Verkehrssicherheits-
griinden nicht abgeschaltet werden.

Beeskower Stral3e (B 112)/Karl-Marx-Strafle (B 112)/Am Gewerbepark
Beeskower StraRe/Oderlandstralie
StralRe der Republik/Karl-Marx-StraRe (B 112)

B 112/Mullroser Stral3e (L 43)/Stral3e 16

20 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) vom
26.01.2001, zuletzt geadndert am 17.07.2009.



B 112/L 37,

StralRe der Republik/Cottbuser StralRe/Oderlandstralie.

Geschwindigkeitskonzeption

Das Fahrgerausch wird umso lauter, je héher die gefahrene Geschwindigkeit
ist. Eine kurzfristig realisierbare Maflinahme, die zudem wirksam und vergleichs-
weise preiswert ist, ist die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.
Tempo 30 statt 50 km/h bewirkt auf Asphalt eine Pegelminderung von bis zu

3 dB(A). Spitzenpegel kénnen noch deutlicher gesenkt werden.

Bei einer Reduktion der Geschwindigkeit im Hauptnetz besteht jedoch bei paral-
lel verlaufenden NebenstralBen die Gefahr, dass sich der Verkehr dorthin verla-
gert. Deshalb missen die Gegebenheiten des Nebennetzes stets mitbetrachtet
werden. Hochstgeschwindigkeiten sollten daher nur dort herabgesetzt werden,
wo es keine parallel verlaufenden Strafl3en im Nebennetz gibt oder es sollten
dort ebenfalls verkehrsberuhigende Maflinahmen eingesetzt werden. Auch die
Belange des OPNV und ggf. vorhandene Lichtsignalkoordinierungen (,Griine
Welle“) sind zu beachten. Am glinstigsten sind akustisch gesehen die Falle, in
denen sowohl die zulassige Hochstgeschwindigkeit als auch ein stetigerer Ver-
kehrsfluss erreicht werden kénnen.

»Zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm* kann die Stralenverkehrsbe-
horde nach § 45 Absatz 1 verkehrsbeschrankende MaRhahmen anordnen. Da-
bei dient die Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe. Nach dieser
kommen verkehrsrechtliche Malnahmen wie eine Geschwindigkeitsreduzierung
vor allem dann in Betracht, wenn in Wohngebieten zwischen 6 und 22 Uhr eine
Uberschreitung von 70 dB(A) und zwischen 22 und 6 Uhr eine Uberschreitung
von 60 dB(A) auftritt. Dabei gilt der Grundsatz der Verhaltnismagigkeit. Mal3ge-
bend fur die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Im-
missionsortes ist die Richtlinie fir Larmschutz an Stral3en.

Im aktuell kartierten StraRennetz werden im Abschnitt Beeskower StralRe

(B 112) zwischen Diehloer StralRe und Grubenbahnstrafe nach BUB Werte von
70 dB(A) am Gesamttag (Loen) und ab 60 dB(A) in der Nacht (Lnight) Ubertroffen.
Da es sich hierbei um einen BundesstralRe handelt, sieht die Stadt hier die Bei-
behaltung von Tempo 50 vor.

Fur weitere StralRenabschnitte, die nicht mehr in der aktuellen Larmkartierung
enthalten sind, wurde im LAP der zweiten Runde eine Geschwindigkeitsredu-
zierung empfohlen. An einigen Abschnitten wurden diese MaRnahmen von der
Stadt verworfen (vgl. Tabelle 4, S. 16 f.). Die verbleibenden Empfehlungen wer-
den aus der letzten Runde tbernommen.
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Die Empfehlungen sind in Abbildung 13 dargestellit.
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Abbildung 13: Geschwindigkeitskonzept
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3.3 Generelle Larmminderungsmafnahmen im Schienen-
verkehr

Fur die Larmaktionsplanung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes
ist das Eisenbahn-Bundesamt zusténdig. Die durch das Stadtgebiet von Eisen-
hittenstadt verlaufende Eisenbahnstrecke gilt nicht als Haupteisenbahnstrecke
im Sinne des 8§ 47b Nr. 4 BImSchG und ist daher nicht kartierungspflichtig. Den-
noch fiihlen sich anliegende Bewohner*innen durch den Schienenverkehrslarm
gestort. Daher werden an dieser Stelle nur generelle MalRnahmen aufgezeigt.
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Die méglichen MalRnahmen zur Senkung des Schienenlarms setzen wie beim
StralRenlarm am Fahrweg, am Fahrzeug, im Betriebsablauf und am Schallaus-
breitungsweg an (Tabelle 7). Zu beachten ist, dass ein Grof3teil der besonders
wirksamen MafRRnahmen nicht im Einflussbereich der Kommunen liegt.

Tabelle 7: Generelle MaBnahmen zur La&rmminderung im Schienenverkehr
. . Larmminde-
Ansatz MaRnahmen im Schienenverkehr rungswirkung
MaRhahmen Gleisuberprifung und -Pflege (Schleifen) ++
am Fahrweg . -
Schwingungsdéampfende Gleisart / Lagerung +
Tiefrillenherzstiicke an Weichen (lokal) ++
Schallabsorber +
Enddréhnung von Briicken ++
Gleisschmierung ++
MaRnahmen Uberpriifung der Rader auf Polygonbildung ++
am Fahrzeug
Larmarme Bremsen +
Lenkbare Radsatze +
Radschurzen +
Drehgestellentdréhnung +
Beschaffung larmarmer Fahrzeuge ++
Betriebliche Geschwindigkeitsreduzierung ++
MaRnahmen
Fahrerausbildung zur larmarmen Fahrweise +
MalRnahmen Schallschutzwélle, Schallschutzwélle, Troglage, ++
am Ausbrei- Galeriebau, Tunnel
tungsweg

Legende: ++ sehr gute Wirkung, + gute Wirkung
Quelle: eigene Darstellung

Die Wirkungen dieser MaRnahmen sind u.a. in den Schlussberichten zu den
Forschungsprojekten EffNoise?! oder KoONUBA?? dargestellt. Stark pauschali-
siert lasst sich das Larmminderungspotential der heute bereits verfigbaren
MalRnahmen in etwa mit 20 dB(A) beziffern (Tabelle 8).

21 Larmkontor GmbH: EffNoise, Service contract relating to the effectiveness of noise
mitigation measures, EC project no. B4-3040/2002/346290/MAR/C1, by order of the
EUROPEAN COMMISSION - DG Environment, February 2004.

22 Larmkontor GmbH / LK Argus GmbH / Heinz Steven: KoONUBA, Ermittlung von be-
zuglich der Kosten-Nutzen-Verhéltnisse optimierten Mahahmenpakete fiir einen
verbesserten Schutz vor StraRen- und Schienenverkehrslarm (FKZ 206 54 101). Im
Auftrag des Umweltbundesamtes, Mai 2008.
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Tabelle 8: Maximales Larmminderungspotential bei Schienenverkehrslarm

Larmminderungsmalnahme Potential

Austausch von Klotzbremsen gegen Kompositbremsblocke

Schienenschleifen / ,besonders Giberwachtes Gleis* - 10 dB(A)

Austausch von Radern mit Absorbern

Larmschutzwénde -5 bis - 12 dB(A)

Summe etwa - 20 dB(A)

Gerauschgrenzwerte fir Schienenfahrzeuge

Gemal} den EU-weit geltenden Technischen Spezifikationen fir die Interopera-
bilitat (TSI) durfen seit Dezember 2005 neue Giiterwagen bestimmte Geréusch-
grenzwerte nicht mehr tberschreiten. Zudem mussen sie mit larmarmen Brem-
sen ausgestattet sein.

Nach der ,Uberarbeiteten Larmschutzverordnung TSI Larm“ der EU Kommis-
sion am 16.05.2019 ist auRerdem ab Dezember 2024 EU-weit der Betrieb von
lauten Zugen auf sogenannten leiseren Strecken (quieter routes) verboten?3,
Diese sogenannten leiseren Strecken sind nach Artikel 5b der TSI Larm die
Strecken, die eine Mindestlange von 20 km haben und auf denen zwischen
2015 und 2017 im Durchschnitt mehr als 12 Giterzlge taglich in der Nachtzeit
zwischen 22 und 6 Uhr verkehren.

Innovationsprogramm Verbundstoff-Bremssohlen

Das Verbundprojekt LAGiV begann im November 2010 und wurde am
31.03.2015 abgeschlossen. Es erhielt eine Férderung in Hohe von 6,9 Millionen
Euro vom Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) und
wurde vom BMDV begleitet. Das Hauptziel des Verbundprojekts LAGiV bestand
darin, technisch und wirtschaftlich optimierte Verbundstoff-Bremssohlen (V-
BKS) fur Guterwagen zu entwickeln, um Larmemissionen zu reduzieren. Die
Verbundstoff-Bremssohlen sollten so entwickelt werden, dass sie ohne techni-
sche Mangel sowohl in vorhandenen als auch in neuen Fahrzeugen getestet,
zugelassen und eingesetzt werden kénnen. Im Rahmen des Projekts wurden
neuartige Materialkombinationen sowohl fir Low-Low-Sohlen (LL-Sohlen) als
auch Komposit-Bremssohlen (K-Sohlen) getestet.

Im Vergleich zu herkémmlichen Grauguss-Bremssohlen sorgen die Verbund-
stoff-Bremssohlen dafiir, dass die Laufflache der Eisenbahnrader dauerhaft

23 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, Larmschutz im Schienenverkehr,
Stand Méarz 2022



glatt bleibt. Durch den Einsatz von Verbundstoff-Bremssohlen in Verbindung mit
glatten Schienenoberflachen kénnen die Abrollgerdusche von Giterwagen um
bis zu 10 dB(A) reduziert werden. Die beteiligten Hersteller haben Verbundstoff-
Bremssohlen fur verschiedene Konfigurationen und Bauformen entwickelt und
gemalf den Vorschriften des Internationalen Eisenbahnverbandes UIC getestet.
Insgesamt wurden zwei weitere K-Sohlen und eine weitere LL-Sohle vorliberge-
hend fir die Betriebserprobung zugelassen.

Die Abbildung 14 zeigt die Bestandsentwicklung von Giterwagen im nationalen
Fahrzeugregister nach Bremssohlentyp.2* Die Anzahl der Giterwagen mit
Grauguss-Bremssohlen (GG-Sohlen) ist stark zuriickgegangen, wahrend die
Anzahl der Giterwagen mit LL-Sohlen und K-Sohlen angestiegen ist.

Abbildung 14: Bestandsentwicklung von Giterwagen im nationalen Fahrzeugregister
nach Bremssohlentyp
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Quelle: BMDV (auf Datenbasis Nationales Fahrzeugregister, Eisenbahn-Bundesamt,
letzte Auswertung 6. Januar 2022), Stand Méarz 2022

Larmabhéngiges Trassenpreissystem

Das Bundesverkehrsministerium und die Deutsche Bahn AG haben im Dezem-
ber 2012 ein larmabhangiges Trassenpreissystem eingefihrt. Das Ziel war es,
den Schienenverkehrslarm bis zum Ende des Jahres 2020 deutlich und dauer-
haft zu reduzieren. Das larmabhangige Trassenpreissystem sieht héhere Ent-
gelte fur Zige ohne larmoptimierte Bremsen vor und einen Bonus fur Giterwa-
gen, die auf larmmindernde Technologie umgeriistet werden. Der Bonus wird
direkt an die Wagenhalter ausgezahlt. Die Gesamtkosten fiur die Umrlstung der

24 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr, Larmschutz im Schienenverkehr,
Stand Marz 2022
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ca. 180.000 auf dem deutschen Schienennetz verkehrenden Giterwagen wur-
den auf etwa 309 Millionen Euro geschétzt. Nach insgesamt 8 Jahren Laufzeit
ist das LaTPS plangemaf im Dezember 2020 ausgelaufen. Das Konzept hat
sehr gute Ergebnisse erreicht, sodass nach der geplanten Laufzeit alle ca.
180.000 Giiterwagen leise fahren und der Schienenlarm um 10 dB reduziert
wurde, was einer Halbierung des Schienenlarms fiir das menschliche Ohr ent-
spricht.

Nach Ablauf der Forderlaufzeit des laTPS trat am 13. Dezember 2020 das
Schienenlarmschutzgesetz in Kraft. Dieses Gesetz verbietet den Betrieb lauter
Guterwagen auf dem deutschen Schienennetz. In diesem Zusammenhang darf
ein Guterwagen auf dem deutschen Schienennetz nicht mehr Larm verursa-
chen, als ein Guterwagen, der eine Betriebszulassung nach den fir Neufahr-
zeuge geltenden Larmschutzgrenzwerten (TSI Larm) erhalten hat. Eine Aus-
nahme ist nur dann gestattet, wenn diese Guterwagen mit deutlich reduzierter
Geschwindigkeit betrieben werden, was zu einer Verringerung des Larms flhrt.
Eine weitere Ausnahme besteht, wenn aufgrund der Beschaffenheit der Strecke
kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich ist.?>.

Larmsanierungsprogramm des Bundes

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der da-
fur jeweils im Bundeshaushalt zur Verfigung gestellten Mittel gewahrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.

Im Bundeshaushaltsgesetz 2021 wurde die Absenkung der Auslosewerte um

3 dB(A) festgelegt. Seit Inkrafttreten der Uberarbeiteten Forderrichtlinie Larmsa-
nierung zum 1. Juli 2022 kommen die neuen Auslésewerte zur Anwendung?8.
Tabelle 9 zeigt die aktuell geltenden Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 9: Immissionsgrenzwerte des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des
Bundes

Tagstunden Nachtstunden

Gebietskategorie (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, reine und allgemeine 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

25 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, Larmschutz im Schienenverkehr,
Stand Méarz 2022

26 Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, Richtlinie zur Férderung von MafRnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes, Uberarbeitete Fassung 2022.



Da sich nicht in kurzer Zeit die Versaumnisse vergangener Jahrzehnte ausglei-
chen lassen, werden vorrangig LarmschutzmaRnahmen an Schienenstrecken
ergriffen, an denen die Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele
Anwohnende betroffen sind.

Bei der Larmsanierung kommen — je nach den &rtlichen Verhaltnissen — fol-
gende MalRnahmen in Kombination oder einzeln zum Einsatz:

an der Entstehungsquelle (aktiver Larmschutz) an Bahnanlagen wie zum
Beispiel

Errichtung von Larmschutzwanden oder -wallen,

Einbau von Spurkranzschmiereinrichtungen,

Einbau von Schienenstegdampfern oder -abschirmungen,

Maflinahmen zur Larmminderung an Briickenbauwerken,

an der Einwirkungsstelle (passiver Larmschutz) an baulichen Anlagen wie
zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtun-
gen.

In der Anlage 3 des Gesamtkonzeptes Larmsanierung wurde fiir Eisenhtten-
stadt die noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche und -abschnitte auf-
gelistet:27

Tabelle 10: Der zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche in Eisenhittenstadt
laut Anlage 3 Gesamtkonzept Larmsanierung

Strecke Nr. des Von km Bis km Lange
Nr. Sanierungsabschnittes
6153 120008 94,306 94,400 0,094
6153 120008 94,400 94,421 0,021
6153 120008 98,000 98,300 0,300
6153 120008 104,300 106,100 1,800

27 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Gesamtkonzept der Larmsanierung.
Anlage 3, Stand: 01.12.2022.
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Eisenhittenstadt 4 Wirkungsanalyse
Larmaktionsplanung
Runde 4 An den aktuellen Larmbrennpunkten verbleiben keine konkreten Mal3nahmen-

Bericht empfehlungen.

Tabelle 11 enthalt die Wirkungen der ubrigen verbleibenden MalRnahmen. Fir
diese werden jeweils die voraussichtlichen Larmminderungspotentiale abge-
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schéatzt.

Tabelle 11:

MaRnahmenempfehlungen

Abschéatzung der Larmminderungswirkung der verbleibenden

MaRnahmen

StraRenabschnitt

voraussichtliche
Wirkung

Fahrbahnsanierung

Grinstral3e zwischen
Beeskower Strale und
Stral3e der Solidaritat

Millroser StralRe zwischen
Beeskower Stral3e und Gru-
benbahnstrale

L 372 zwischen B 112 (Kreis-
verkehrsplatz) und Ortsaus-
gang Richtung Vogelsang

-1dB(A)

Fahrbahnerneuerung
(von Pflaster zu Asphalt)

GlashittenstralRe zwischen
Beeskower StralRe und Glas-
hittenstrae 6 (Mdbel
Kipnik)28

Gubener StralRe (L 372) zwi-
schen Fellertstraf3e und
Stral3e der Republik

Gubener StralRe zwischen
Stral3e der Republik und
Seeberge

-5 dB(A)

Reduzierung der zul&ssi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h —
ganztags

Fritz-Heckert-Stral3e zwi-
schen Maxim-Gorki-Stral3e
und StraRe der Republik

Saarlouiser Stral3e

-2 bis -3 dB(A)

Knotenpunktumgestaltung
(Kreisverkehr)

StralRe der Republik / Gube-
ner StralRe

Werkstral3e / Nordpassage

-2 bis -3 dB(A)

Schrittweise Umsetzung
des Verkehrsberuhigungs-
konzeptes fur die Wohn-
komplexe I-1V

Saarlouiser Stralle

-2 bis -3 dB(A)

28 wird gerade im Rahmen der Neugestaltung Bahnhof Westseite gebaut.



Diese folgenden MaRnahmen tragen langfristig zur Larmminderung bei, aber
genaue voraussichtliche Larmminderungspotenziale in Dezibel (dB) kdnnen
nicht abgeschéatzt werden:

Offentliche E-Ladesaulen

Anschaffung von E-Dienstfahrzeugen

Neubau eines uferbegleitenden Weges entlang des Oder-Spree-Kanals
Neubau Bahnhofsumfeld Eisenhittenstadt Westseite

Umgehungsstrafie Eisenhittenstadt (,Oder-Lausitz-Strae”)
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5 Ruhige Gebiete

5.1 Auswabhl ruhiger Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert nicht nur die Sanierung von hoch be-
lasteten Gebieten, sondern auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete®
vor Larm. In den bisherigen Larmaktionsplanen in Eisenhiittenstadt wurden
noch keine ruhigen Gebiete definiert.

Als ruhiges Gebiet auf dem Land gilt laut Artikel 3 der Umgebungslarmrichtlinie
»ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.“ Die EU hat mit dieser
Formulierung keine konkrete Definition von ruhigen Gebieten vorgegeben. Auch
der deutsche Gesetzgeber hat diesen Punkt nicht weiter konkretisiert, so dass
die Stadt Eisenhittenstadt hier weitgehende Handlungsfreiheiten hat. Geman
den LAI-Hinweisen?® zur Larmaktionsplanung ,kommen groRflachige Gebiete in
Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie-, Ge-
werbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche durch
die forst- oder landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.*

Zur Festlegung ruhiger Gebiete in Eisenhiittenstadt erfolgt zunachst die Identifi-
zierung grundsatzlich in Frage kommenden Flachen. Betrachtet werden Fla-
chen, die frei zuganglich sind und zur Erholung aufgesucht werden. Dazu z&h-
len beispielsweise Grinflachen und Flachen der Forstwirtschaft. Flachen, die in
der Néhe der Gewerbe- und Industrieflachen liegen und damit potentiellen Ver-
larmungen ausgesetzt sind, werden dabei nicht berticksichtigt. Auch Flachen, in
denen zukinftige Entwicklungspotentiale nicht auszuschliRen sind, werden
nicht betrachtet.

Im zweiten Schritt findet eine Uberlagerung dieser Gebiete mit der Larmkartie-
rung statt. Bereiche, die durch Stral3en- oder Schienenverkehrslarm tber 55 dB
(Loen > 55 dB) betroffen sind, von den ruhigen Gebieten abgezogen. Im Ergeb-
nis ergeben sich in Eisenhittenstadt 5 ruhige Gebiete. Diese zeigt Abbildung
15.

29 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz — AG Larmaktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung -, Stand 18.06.2012.
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Abbildung 15: Ruhige Gebiete
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5.2 Hinweise zum Schutz und zur Entwicklung
ruhiger Gebiete

Hintergrund der Festsetzung ruhiger Gebiete ist der Vorsorgegedanke. Beste-
hende ruhige Gebiete sollen erhalten und vor zunehmender Verlarmung ge-
schiitzt werden. Dem Richtlinien- und Gesetzgeber geht es bei den ruhigen Ge-
bieten somit um die Vermeidung der Larmzunahme und weniger um eine Ver-
ringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Grundlegende Voraussetzung fur den dauerhaften Schutz der ruhigen Gebiete
vor einer Zunahme des Larms ist ihre Berlicksichtigung in allen Planungen, die
potentiell die Larmbelastung erhéhen kénnen. In der Praxis betrifft dies vor al-

lem die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung.

Die ruhigen Gebiete sind von den zustandigen Behorden in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beach-
ten. Daraus resultiert beispielsweise eine Uberpriifung von Stadt- und Verkehrs-
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Eisenhittenstadt planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z. B. Verlar-
Larmaktionsplanung mung, Zerschneidung) oder die Prifung von Siedlungserweiterungen in ruhige
Runde 4 Gebiete hinein.

Bericht Daruber hinaus ist aus planerischer Sicht die Integration und Weiterentwicklung

des Aspektes ,Ruhige Gebiete” mit benachbarten Disziplinen wie Landschafts-
planung oder Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil Mal3hahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

17. Januar 2024

So gibt es neben dem Schutz der Ruhe verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen (zu denen viele ruhige Gebie-
te gehdren) oder die Erhéhung der allgemeinen Aufenthaltsqualitat in der Stadt.

Zusammenfassend kdénnen folgende Handlungsansatze zum Schutz und zur
Entwicklung der ruhigen Gebiete angewendet werden:

Bericksichtigung der ruhigen Gebiete in allen potentiell [armerhdhenden
Planungen,

Weiterentwicklung der ruhigen Gebiete im Zusammenhang mit der Stadt-
entwicklungs- und Landschaftsplanung, Freiflachenentwicklung usw.,

Malnahmen zur besseren Erreichbarkeit der ruhigen Gebiete fir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuRR, Rad, OPNV).

Daneben sind auch MalRnahmen mdéglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger ma-
chen oder larmerhéhende MaRnahmen in ihrem Umfeld kompensieren und da-
mit zu einer héheren Erholungsfunktion und Lebensqualitat in der Stadt beitra-
gen. Dazu gehdren beispielsweise landschaftsgestalterisch integrierte Larm-
schutzwalle und die Prifung von verkehrsbezogenen MalRnhahmen im Umfeld
der Gebiete. Bei letztgenannten Malnahmen mussen jedoch die Wechselwir-
kungen mit bewohnten Bereichen beachtet werden.
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6 Zusammenfassung

Gemal EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde fir die Stadt Eisenhittenstadt ein
Larmaktionsplan der vierten Runde erarbeitet. In Eisenhittenstadt sind entlang
der kartierungspflichtigen StralRenabschnitte rund 515 bzw. rund 575 Personen
von potenziell gesundheitsgeféhrdenden Larmpegeln tiber 65 dB(A) Loen bzw.
55 dB(A) Lnignt betroffen. StralRen unter 8.200 Kfz / 24 Stunden wurden nicht
kartiert. In der Gesamtstadt sind daher deutlich mehr Menschen von hohen
Larmpegeln betroffen.

Im Rahmen der jetzigen Larmaktionsplanung wurden Bereiche mit Loen Uber

65 dB und Lnacnt Uber 55 dB identifiziert. Die aktuellen identifizierten Larmbrenn-
punkte waren in der letzten Runde ebenfalls enthalten. Der einzige entfallender
Larmbrennpunkt befindet sich in der Beeskower Stral3e zwischen Fritz-Heckert-
Stral3e und Lindenallee und weist im Gegensatz zur letzten Runde in der aktu-
ellen Larmkartierung keine relevante Uberschreitung der Auslésewerte auf.

An den aktuellen Larmbrennpunkten verbleiben keine konkreten Mal3nahmen-
empfehlungen. Aus diesem Grund wurden bei der Wirkungsanalyse keine Zah-
len fUr betroffenen Menschen, die durch neue MalRhahmen profitieren, berech-
net.

In dieser Runde wurde zum ersten Mal fir die Stadt Eisenhilttenstadt ruhige
Gebieten erarbeitet. Im Ergebnis werden 5 Gebiete in Eisenhittenstadt als ru-
hige Gebiete festgelegt.
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7 Verfahrensverlauf

Wird nach Abschluss erganzt.



Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:

Tabelle 2:

Tabelle 3:

Tabelle 4:
Tabelle 5:
Tabelle 6:
Tabelle 7:

Tabelle 8:

Tabelle 9:

Tabelle 10:

Tabelle 11:

Betroffenheiten durch StralRenverkehrslarm am
PflichtstraRennetz mit mehr als 8.200 Kfz / 24 Stunden
(potenziell gesundheitsgefahrdende Pegel sind blau
hervorgehoben)

larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user am
PflichtstraRennetz mit mehr als 8.200 Kfz / 24 Stunden

Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker
Schlafstérung (geman 34. BImSchV § 4, Abs. 4) innerhalb
der Isophonen-Bander

Umsetzungsstande der Mal3nahmen aus LAP der Runde 2
Sonstige umgesetzte Malinahmen
Generelle MalRnahmen zur Larmminderung im Kfz-Verkehr

Generelle MalRnahmen zur L&rmminderung im
Schienenverkehr

Maximales Larmminderungspotential bei
Schienenverkehrslarm

Immissionsgrenzwerte des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes

Der zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche in
Eisenh(ttenstadt laut Anlage 3 Gesamtkonzept
Larmsanierung

Abschatzung der Larmminderungswirkung der
verbleibenden MalRhahmenempfehlungen

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:

Abgleich von Larmkartierungen fir das Pflichtnetz

Strategische Larmkarte der vierten Runde - Lpen (24-
Stunden-Wert)

Strategische Larmkarte der vierten Runde - Lnignt (Nacht-
Wert)

Larmbrennpunkte

Baulast

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Fahrbahnbelage

Stadtumbaustrategie Eisenhittenstadt
Fortschreibung 2019, Gebietskategorien des Stadtumbaus

RAMBGLL

Eisenhittenstadt
Larmaktionsplanung
Runde 4

Bericht

17. Januar 2024

10
16
18
29

47
48

50

51

52

12
13
14
15

23

59



RAMBGLL

Eisenhuttenstadt
Larmaktionsplanung
Runde 4

Bericht

17. Januar 2024

60

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:
Abbildung 14:

Abbildung 15:

Larmminderungspotenziale ausgewahlter MaRnahmen
(die vorrangig fir Eisenhittenstadt in Frage kommenden
Potenziale sind blau eingerahmt)

Pendlerverflechtungen 2019, Kreisextern ohne Berlin und
Polen

Geplante Fahrbahnsanierungen
Knotenpunktumgestaltung
Geschwindigkeitskonzept

Bestandsentwicklung von Guterwagen im nationalen
Fahrzeugregister nach Bremssohlentyp

Ruhige Gebiete

31

36
41
43
46

49
55



Anhang

Karten des Textteils

RAMBGLL

Eisenhittenstadt
Larmaktionsplanung
Runde 4

Bericht

17. Januar 2024

61









RAMBGOLL

de.ramboll.com/transport



